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Zarys tresci: Artykut zawiera wyniki badan dotyczacych funkcjonowania transportu i komunikacji
w warunkach surowej i dtugiej zimy 1946/1947 r. W pierwszej czgéci starano si¢ przedstawi¢ dyna-
miczng zmienno$¢ warunkéw pogodowych. Zasadnicza cze$¢ zawiera ustalenia dotyczace trans-
portu drogowego, kolejowego i wodnego w pierwszych trzech miesigcach 1947 r. Przedstawiono
takze dzialania stuzace utrzymaniu przejezdnosci ladowych szlakéw komunikacyjnych i dostepu do
portéw morskich. Pozwolilo to zaprezentowa¢ na wybranych przyktadach wplyw ciezkiej zimy na
funkcjonowanie panstwa i zycie codzienne.

Abstract: The paper contains research results into the functioning of transportation and com-
munication in the conditions of the severe and long winter of 1946-1947. The first part of the text
presents the dynamic weather changes. The central paragraphs of the paper demonstrate findings
concerning road, railway, and waterways transportation during the first three months of 1947,
including the activities to maintain the land routes’ traffic flow and the access to the seaports. The
chosen examples made it possible to present the severe winter’s impact on the state’s functioning
and everyday life.
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Wprowadzenie

Kilkanascie miesigcy po zakonczeniu wojennej pozogi mieszkancy Europy
musieli przeciwdziata¢ skutkom kolejnego niszczycielskiego zywiotu. Zima
1946/1947 r. byta w Europie jedng z najsurowszych w XX w., a Polska krajem,
w ktérym problemy wynikajace z katastrofy wojennej zostaly spotegowane
ekstremalnie trudnymi warunkami atmosferycznymi. Najwazniejsze ustalenia

http://dx.doi.org/10.12775/Polska.2022.01



6 Grzegorz Miernik

dotyczace gospodarczych i spolecznych konsekwencji pierwszej powojennej
»zimy stulecia” znalazly juz swego dziejopisa'. Wiemy tez sporo o dwdch
kolejnych zimach (1962/1963 oraz 1978/1979), ktére mocno odcisnely sie na
gospodarce i zyciu mieszkancéw PRL% Warto jednak prowadzi¢ dalsze analizy.
Kierujac si¢ ta konstatacja, w niniejszym studium przedstawione zostang nie-
ktére gospodarcze nastepstwa zimowej kleski przelomu lat 1946 i 1947. Celem
podjetych badan jest znalezienie odpowiedzi na kilka zasadniczych pytan. Po
pierwsze, czy zima 1946/1947 byla szczegdlnie surowa? Jaki byt czas jej trwania?
Jakie tereny zostaly dotkniete zywiotem w sposob wyjatkowo dotkliwy? Jaki
byt wplyw zimowej aury na funkcjonowanie gospodarki w Polsce, a zwlaszcza
transportu: drogowego, kolejowego i wodnego? Istotne bedzie takze ukazanie
konkretnych dzialan podejmowanych w zmaganiach z zimg. Podane tez zostana
wybrane przyklady skutkdéw zimy 1946/1947 i ich wplyw na codzienne funk-
cjonowanie panstwa oraz zycie mieszkancéw. Podjecie tych badan wpisuje si¢
w nurt gospodarczej i spolecznej historii klimatu, obecnej we wspolczesnej
historiografii.

Zima 1946/1947

Zima jest szczegolnie ucigzliwg porg roku. Oczywidcie, bywaja zimy tagodne,
ale zdarzajq si¢ tez wyjatkowo ostre. Szczegotowe dociekania dowiodg, czy zime
1946/1947 nalezy uznac za ekstremalng. Odpowiedzi na to pytanie nalezy szuka¢
w réznych zrédlach historycznych oraz siegna¢ do dostepnych wynikéw badan
klimatologéw. Z tych naukowych opracowan wynika, iz po II wojnie §wiatowej
zdarzaly sie w Polsce surowe zimy. Mrozna byta zima 1955/1956 r., a wyjatkowo
niskie temperatury rejestrowano w lutym. To wlasnie 10 lutego 1956 r. w Jeleniej
Gorze odnotowano najnizsze po wojnie minimum dobowe temperatury powietrza,
ktore osiagnelo az —-36,9°C. W Warszawie $rednia temperatura w tym miesigcu
wyniosta -12,4°C. Jednak najsurowszg zima w drugiej polowie XX w. w Pol-
sce, charakteryzujaca si¢ niskimi temperaturami, dokuczliwymi opadami $niegu
i dlugotrwaloscia, byta zima 1962/1963 r. Przykladowo w Warszawie $rednia
miesieczna temperatura stycznia wynosila —13°C. W sezonie 1986/1987 r. bardzo

' D. Jarosz, Pierwsza powojenna ,zima stulecia” w Polsce. Wybrane konteksty, w: Od powietrza,
glodu, ognia i wojny... Kleski elementarne na przestrzeni wiekéw, red. T. Glowinski, E. Koscik,
Wroctaw 2013, s. 215-226.

2 H. Wilk, Zima stulecia - zmagania z zywiotem 1962/1963, w: Od powietrza, glodu..., s. 309-317;
R. Skobelski, ,Na pierwszej linii drogowcy, kolejarze, energetycy i wojsko”. Tak zwana zima stulecia
1979 roku na przykladzie Ziemi Lubuskiej, ,,Polska 1944/45-1989. Studia i Materialy” 19, 2021,
s. 189-214; B. Grudnik, Zimy stulecia w PRL, ,Mdwia Wieki” 2003, nr 2, s. 34-37; G. Sieczkowski,
Zima stulecia. Portret pamigciowy kataklizmu, Warszawa 2017.



Polska w okowach lodu zima 1946/1947 roku 7

mrozna byla pierwsza polowa stycznia. Potwierdza to $rednia miesieczna tempe-
ratura w Warszawie wynoszgca rowniez —13°C?.

Kwerendy archiwalne i biblioteczne po$wiadczaja, ze zime 1946/1947 zaliczy¢
nalezy do niezwykle surowych po II wojnie $wiatowej. Dokuczliwa fala mrozéw
ogarnela znaczne potacie kontynentu juz w pierwszej potowie listopada. W nastep-
nych miesigcach, az do konca kalendarzowej zimy, okresy lepszej pogody, z wyz-
szymi temperaturami, ale rzadko dodatnimi, byly krétkotrwale. Siarczystym
mrozom towarzyszyly obfite opady $niegu i silne wiatry. Krétkotrwate odwilze
z opadami deszczu, po ktdrych nadchodzily kolejne $niezyce i fale mrozéw, tylko
potegowaly problemy. Sroga i bardzo dluga zima spowodowata dezorganizacje
zycia w wielu panstwach na péinocnej czesci globu. Doszlo do znaczacych per-
turbacji gospodarczych wywotanych przerwaniem dostaw.

Bylo wspominane, ze pierwszy atak zimy nastapil w listopadzie. Diugotrwale
mrozy juz w grudniu 1946 r. doprowadzity do zamarznigcia nie tylko pétnocnych,
ale takze potudniowych akwendéw Morza Baltyckiego*. Jednak w Polsce najgorsze
byly pierwsze trzy miesigce 1947 r. Na poczatku stycznia niemal w calym kraju
wystapity obfite opady $niegu, jedynie na Pomorzu Szczecinskim zima nadal byla
bezéniezna. Jeszcze w pierwszej dekadzie miesigca nadeszta druga fala srogich
mrozow. W poniedzialek, 6 stycznia, w Warszawie temperatura spadta do 22°C
ponizej zera. W Polsce szybko zamarzta Wisla i pozostate rzeki’. Z wielu euro-
pejskich stolic naptywaly wiadomosci o utrudnieniach w komunikacji kolejowe;.
W poélnocnej i Srodkowej Europie zamarzly kanaly i rzeki, a transport $rédladowy
ustal. W Pradze 6 stycznia temperatura spadta do -27°C°. Nawet w Szczecinie,
gdzie zimy bywaja tagodne, 7 stycznia przy pogodnym niebie i wschodnim wie-
trze odnotowano 21°C mrozu. Lokalna prasa informowala, iz tak ostrej zimy
nie pamietali ,,najstarsi autochtoni szczecinscy””. W pierwszej dekadzie stycznia
zamarzta Zatoka Pucka, a grubos¢ lodu wynosita ponad 20 cm®. Silne mrozy
dokuczaly mieszkaricom Niemiec. Chléd dotart tez na potudnie kontynentu - do
Bukaresztu i Belgradu®’. W potowie stycznia $nieg spadl na Pomorzu Zachodnim'.

3 A. Wos, Klimat Polski, Warszawa 1999, s. 83; idem, Klimat Polski w drugiej potowie XX wieku,
Poznan 2010, s. 112-115; J. Boryczka [et al.], Mrozne zimy i upalne lata w Polsce, Warszawa 2003,
s. 30; M. Falarz, Wieloletnia zmiennos¢ pokrywy snieznej w Krakowie na tle zmian w obszarach
podmiejskich, w: Klimat i bioklimat miast, red. K. Klysik, £6dz 1999, s. 475.

4 [b.a.], Baltyk w okowach lodu. Utrudniona zegluga - Porty zamierajg, ,Kurier Szczecinski” 20 II
1947, nr 47.

° [b.a.], Léd 15 cm pokryt ujscie Wisty, ,Dziennik Powszechny” 7 11947, nr 7.

¢ [b.a.], Fala mrozéw w Europie, ,Glos Wielkopolski” 9 1 1947, nr 8.

7 [b.a.], 21 stopni mrozu. Brak sniegu grozi powaznymi zniszczeniami ozimin, ,Kurier Szczecinski”
811947, nr 5.

8 [b.a.], Zatoka Pucka zamarzia, ,,Gazeta Ludowa” 10 1 1947, nr 9.

? [b.a.], Dokuczliwe mrozy w Niemczech, ,Dziennik Powszechny” 14 11947, nr 14.

10" [b.a.], Nareszcie snieg na Pomorzu Zachodnim, ,Rzeczpospolita” 17 1 1947, nr 15.
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Nagte ocieplenie okazato sie chwilowe!!. Trwajgce bez przerwy przez dwa miesiace
mrozy nawet w Polsce byly rzadkoscia.

W ostatnich dniach stycznia nad calg Europe nadciagneta kolejna, trzecia
tej zimy fala duzych mrozéw'2. W Anglii zamarzlo wiele rzek, a zaspy na dro-
gach mialy nawet 3 m. W Holandii i péinocnej Francji na skutych lodem kana-
tach utknely barki z weglem. Léd pokryl Ren na calej diugosci. Pogorszylo sie
zaopatrzenie Paryza, a wiele tamtejszych szkot zamknieto!®. Placowki o$wiatowe
zamknieto tez w Hadze. Silne zawieruchy mialy miejsce na potudniu Ukrainy'*.
W Szwecji temperatura spadta do -50°C. Baltyk szybko pokrywat si¢ lodem,
a zegluga niemal calkowicie ustata'®. Dokuczliwe wiatry wiejace z péinocy i pot-
nocnego-wschodu spychaly kre na potudnie Morza Baltyckiego, tworzac wzdluz
wybrzeza lodowe bariery, zwlaszcza w Zatoce Gdanskiej. Zamarzl tez Kanal Kilon-
ski i jedyng droga dla statkow kierujacych si¢ na Baltyk pozostaly cie$niny dun-
skie. Tam, mimo trudnych warunkdw, tylko dzieki wytezonej pracy lodotamaczy
udawalo sie jeszcze utrzymac zegluge. Jednak w polowie lutego obawiano sig, ze
cie$niny w koncu zamarzng, zamykajac jedyng droge na Morze Baltyckie'®. Ocie-
plenie w polowie lutego okazalo si¢ kréotkotrwate i po kilku dniach zima powrd-
cita. Europa po raz kolejny zostala zasypana $niegiem i skuta lodem'”. W Anglii
panowalo dokuczliwe zimno. W Czechostowacji byto podobnie, a Bratystawa
zostala ,,odcieta od $wiata”. W zachodniej czesci Wegier $niezyce doprowadzity
do przerwania transportu kolejowego. Prasa informowatla takze o zamknigciu
wszystkich szkot w Oslo, co spowodowane bylo brakiem opalu!®. W Rumunii
zamierzano uzy¢ bombowcow do kruszenia lodu na Dunaju. W Jugostawii wiatry
wiejace z szybkosdcig 100 km/h tworzyly zaspy, ktére zupelnie zatrzymaty pociagi

! [b.a.], Przygotowania przeciwpowodziowe na terenach nadwislariskich, ,Rzeczpospolita® 21 11947,

nr 20.

[b.a.], Nowa fala mrozéw, ,Kurier Szczecinski” 30 I 1947, nr 27; [b.a.], Sniez'yce w Francji, ,Kurier
Szczecinski” 30 I 1947, nr 27; [b.a.], Fala mrozéw w Europie, ,Dziennik Powszechny” 30 I 1947,
nr 30.

[b.a.], Mrozy w Europie Zachodniej, ,Rzeczpospolita” 31 I 1947, nr 30; [b.a.], Europa w okowach
mrozu. Ren zamarzt na calej dlugosci, ,Gazeta Ludowa” 31 I 1947, nr 30; [b.a.], Snieg i mréz
w Europie. W Anglii stojg koleje, w Paryzu nieopalone mieszkania, ,Kurier Szczecinski” 1 11 1947,
nr 29.

[b.a.], Mrozy w Europie dezorganizujg komunikacje, ,,Dziennik Powszechny” 3 II 1947, nr 34.

15 [b.a.], Baltyk zamarza, ,Glos Wielkopolski” 12 IT 1947, nr 42.

B.W. Swiecicki, List z Wybrzeza. Gdy 16d pokrywa morze..., ,Rzeczpospolita” 18 11 1947, nr 48;
[b.a.], Baltyk w okowach lodu. Utrudniona zegluga — Porty zamierajg, ,Kurier Szczecinski” 20 II
1947, nr 47.

[b.a.], Mrozy si¢ skoriczyly. Cieple powietrze naptywa z Batkanow, ,Rzeczpospolita” 15 II 1947,
nr 45; [b.a.], Europa w zaspach $niegu i okowach mrozu, ,,Rzeczpospolita” 21 11 1947, nr 51; Walka
ze $niegiem na dwoch potkulach, ,Rzeczpospolita” 23 IT 1947, nr 52.

8 [b.a.], Wszedzie mrozno, ,,Gtos Wielkopolski” 19 II 1947, nr 50.
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do Belgradu®. W Berlinie z powodu mrozéw i braku wegla wstrzymano produkcje
w 1820 zakltadach przemystowych zatrudniajacych ponad 40 tys. pracownikow?.
Na kanale La Manche i Morzu Pétnocnym pojawily si¢ gory lodowe. Chcac wykry¢
to zagrozenie, prowadzono zwiad lotniczy. Z powodu silnych i dtugotrwatych mro-
z6w zamarzal Baltyk®!. Utrzymujace sie dlugo ujemne temperatury doprowadzily
do jego zlodzenia na obszarze niemal maksymalnym. W pierwszych miesigcach
1947 r. powierzchnia lodu na Baltyku przekroczyta 400 tys. km?> Odwotujac sie
do ustalen klimatologéw, warto przypomniec, ze podobnie bylo w 1940 i 1942 r.
Ekstremalnie surowe byly takze pierwsze miesigce 1956 i 1987 r.?

W trzeciej dekadzie lutego pogoda zmieniata si¢ dynamicznie. Silne mrozy
ustapily. Niewielkie ocieplenie nastapito w Moskwie. W Austrii nagly wzrost
temperatury spowodowal gwaltowne topnienie $niegéw, a ulicami miast sply-
wata woda®. Zima jednak nie zamierzata odpusci¢. W centralnej Polsce mialy
miejsce obfite opady $niegu. Najwiecej spadto w nocy z 25 na 26 lutego w woje-
wodztwach warszawskim, lubelskim i 16dzkim?%. Ostatnie dni lutego przyniosty
w Europie dlugo oczekiwane ocieplenie. W Niemczech odnotowano nawet 17°C%.
W calej Polsce temperatura wzrosta. Jednak na skutek dlugotrwatych niskich
temperatur wzdluz polskiego wybrzeza Baltyku utrzymywat sie 16d majacy nawet
6 km szerokos$ci”’. Niebawem okazalo si¢, ze nie byl to jeszcze koniec zimy.
Ostatni jej atak w Europie nastapit pod koniec pierwszej dekady marca. W Anglii
doszto do paralizu komunikacyjnego. W Londynie 8 marca temperatura spadta
do -16°C*. W Polsce w niektdrych regionach szalaly niespotykane o tej porze
zamiecie $niezne. Opady byly tak intensywne, ze wiele drég ponownie stalo sig
nieprzejezdnych?’. Najgorzej byto w okolicach Stupska. Nocna zamie¢ zasypata

Y [b.a.], Europa w zaspach sniegu i okowach mrozu, ,Rzeczpospolita® 21 I 1947, nr 51.

20 [b.a.], Unieruchomienie 1820 zaktadéw przemystowych Berlina, ,Echo Krakowa” 22 I1 1947, nr 52.
2 [b.a.], Géry lodowe na morzu Péinocnym. Nie widziano ich tam odkgd siega pamigé ludzka,
»Dziennik Baltycki 21 II 1947, nr 51; [b.a.], Battyk w okowach lodu. Utrudniona zegluga - Porty
zamierajg, ,Kurier Szczecinski” 20 II 1947, nr 47; [b.a.], Europa w zaspach $niegu i okowach
mrozu, ,Rzeczpospolita” 21 I1 1947, nr 51; [b.a.], Zagadnienie dnia. Mrozy, sniegi i wody, ,Rzecz-
pospolita” 28 II 1947, nr 58.

A. Styszynska, Zlodzenie Baltyku a temperatura powietrza w Polsce, w: Klimat Polski na tle kli-
matu Europy. Warunki termiczne i opadowe, red. E. Bednorz, Poznan 2010, s. 98-99.

[b.a.], Mrozy i $niezyce na catym Swiecie, a w Austrii odwilz, ,Dziennik Baltycki” 25 IT 1947, nr 55.
[b.a.], W walce ze $niezycg. W obawie przed powodzig, ,Rzeczpospolita” 27 II 1947, nr 57; [b.a.],
Dalsze opady sniezne, ,Echo Krakowa” 2 IIT 1947, nr 61.

% [b.a.], Odwilz w Niemczech, ,Glos Wielkopolski” 27 I1 1947, nr 57.

%6 [b.a.], Kra na Odrze. Rezerwy w pogotowiu, 2 lodotamacze, 24 tony dynamitu, ,Kurier Szczecin-
ski” 28 11 1947, nr 55.

[b.a.], W najblizszych dniach ruszg lody, ,,Rzeczpospolita” 8 III 1947, nr 65.

2 [b.a.], Mrozy i opady sniezne w Rosji i Anglii, ,Glos Wielkopolski” 11 III 1947, nr 69.

¥ [b.a.], Trwa walka z mrozem, lodem i $niegiem, ,Glos Wielkopolski” 6 I1I 1947, nr 64.
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miasto, uszkodzila dachy, zerwala linie telefoniczne. Katastrofalne skutki zimowej
nawalnicy widoczne byly w catym powiecie®.

W polowie marca na Baltyku nadal panowaly trudne warunki, a 90% obszaru
morza pokrywala kra’!. Cie$niny dunskie wcigz byly zamarzniete, a statki nie
mogty wplywac z Morza Pétnocnego. Pas lodu wzdtuz polskiego wybrzeza miat
jeszcze szerokos$¢ okoto 3 km. Byl na tyle gruby i mocny, ze stanowit przeszkode
dla zeglugi. Postepujacy wzrost temperatury i zachodnie wiatry sprzyjaly topnie-
niu lodéw i odpychaty kre na pelne morze®2. Po dlugiej, surowej zimie nastgpita
gwaltowna odwilz*. Szybko topniejace $nieg i 16d doprowadzily do kolejnego
nieszcze$cia — niszczycielskiej powodzi**.

Transport i komunikacja

Z powodu dziatan wojennych ucierpialy drogi i szlaki kolejowe. Podobnie rzecz
sie miala z pojazdami. Samochodéw w stosunku do potrzeb bylo za malo. Bra-
kowalo parowozdéw i wagondw kolejowych. Powaznym problemem negatywnie
odbijajacym sie na transporcie ladowym byly zniszczone mosty®®. Najwieksze
porty morskie byly zrujnowane, a transport wodny, takze srédladowy, utrudniaty
zniszczone nabrzeza, magazyny, zatopione konstrukcje, wraki i miny. Jednostek
plywajacych morskich i srédladowych bylo niewiele. Wymienione czynniki utrud-
nialy odbudowe kraju, aprowizacje i migracje osob. Nadejscie zimny 1946/1947 r.
spotegowalo trudnosci. Pierwsze powazne klopoty w komunikacji i transporcie
wystapily na poczatku stycznia 1947 r. W kolejnych zimowych tygodniach bylo
tylko gorzej. Warto przedstawi¢ problemy spowodowane sroga zima, odwolujac
sie do konkretnych sytuacji i wybranych przykladow z terenu calego kraju.

3 [b.a.], Zamie¢ sniezna w powiecie stupskim. Milicja, wojsko i ludnos¢ oczyszczajg drogi, ,Kurier
Szczecinski” 11 111 1947, nr 66; J. Horyngrodzki, Galopujgcy Hitler na Wybrzezu, ,,Rzeczpospolita
i Dziennik Gospodarczy” 16 I1I 1947, nr 73.

[b.a.], Srodkowy Battyk pokrywa gesta kra. Na Gérnej Odrze i doplywach zatory lodowe, ,Kurier
Szczecinski” 13 III 1947, nr 68.

[b.a.], Sytuacja nawigacyjna na Baltyku. Kiedy ozywig sig porty polskie?, ,Dziennik Baltycki”
19111 1947, nr 77.

[b.a.], Woda plynie po lodzie, ,Kurier Szczecinski” 16 III 1947, nr 71.

3 [b.a.], Stan alarmu powodziowego na Odrze, ,Glos Wielkopolski” 16 III 1947, nr 74; [b.a.], Sytuacja
powodziowa powazna, ,,Glos Wielkopolski” 21 III 1947, nr 79; [b.a.], Kleska powodzi w Polsce, ,,Glos
Wielkopolski” 23 ITI 1947, nr 81; [b.a.], Cigzka sytuacja powodziowa, ,Glos Wielkopolski” 24 ITI 1947,
nr 82; D. Jarosz, G. Miernik, Powddz roku 1947. Z badan nad kontekstami klesk elementarnych w Pol-
sce po 1I wojnie Swiatowej, ,Roczniki Dziejow Spolecznych i Gospodarczych” 73, 2013, s. 201-220.
Przyktadowo, w péinocno-zachodniej Polsce zniszczone byly mosty przez Warte w Gorzowie
i Swierkocinie, przez Note¢ w Santoku, w Kostrzynie przez Odre, APZG, Urzad Wojewddzki
Poznanski, Ekspozytura w Gorzowie Wielkopolskim, 34, ,,Starosta Powiatowy Gorzowski, Spra-
wozdanie sytuacyjne za miesigc grudzien 19467 k. 9.
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Sytuacja na drogach

Kwestia zapewnienia przejezdnosci drég od wiekdéw uznawana byta za wazng
dla funkcjonowania panstw?®. W zwigzku z tym zostaly wypracowane procedury
okreslajace warunki utrzymania drég. Rozwoj transportu w epoce przemyslo-
wej skutkowal wydaniem przepiséw dotyczacych zapewnienia utrzymania wia-
$ciwego stanu drdég. Zadaniem tym mialy sie zajmowa¢ w pierwszej kolejnosci
profesjonalne stuzby, ale tez w razie potrzeby ludnos¢ obszaréw dotknietych
wypadkami nadzwyczajnymi. W Polsce $wiadczenia drogowe w naturze okreslone
zostaly w Ustawie z 10 grudnia 1920 r. o budowie i utrzymaniu drég publicz-
nych w Rzeczypospolitej Polskiej*’. Po wojnie mialy tez zastosowanie przepisy
zawarte w Ustawie z dnia 26 marca 1935 r. o swiadczeniach w naturze na niektore
cele publiczne z pdiniejszymi zmianami®®. W okresie powojennym stosowano
sprawdzone sposoby majace zabezpieczy¢ przejezdnos¢ drég. Najprostszym byto
stawianie wzdluz drég i linii kolejowych ptotkéw przeciwsnieznych. Tych prostych
konstrukeji jednak brakowalo, bo wigkszos¢ ,,bezposrednio po wojnie” zostala
zniszczona i rozkradziona®.

Obowiazujace przepisy umozliwialy mobilizowanie niezbednych sit i srodkow
na wypadek wystapienia zimowych trudnosci komunikacyjnych. Jeszcze przed
nadejsciem zimy 1946/1947 r. wladze wojewddzkie w Krakowie przypomnialy, ze
artykul 28 przywolanej juz ustawy z 10 grudnia 1920 r. umozliwial przymusowe
dostarczanie robocizny i srodkow transportowych w sytuacji pojawienia si¢ zasp
$nieznych na drogach®’. Odwolujac sie do tych przepiséw, wojewoda krakowski
w pi$mie do starostow przypomnial o0 mozliwym stosowaniu przymusowego anga-
zowania ludzi i srodkéw przewozowych, gdyby wystepowato zagrozenie komu-
nikacji spowodowane $niezycami*!. Takie rutynowe dziatania dobrze $wiadcza
o zapobiegliwosci urzednikéw wladz terenowych. W powiatach rejonowe zarzady
drog powinny byly otrzymac wsparcie od wéjtéw i burmistrzéw. Wiadze lokalne
mialy bowiem zapewni¢ odpowiednig liczbe oséb i furmanek do utrzymania drog
i ochrony mostéw na wypadek kataklizmdéw. Obowigzujace przepisy stanowily,
ze w takich przypadkach robocizne piesza i konng oplacaly zarzady drogowe

3% B. Wyrozumska, Drogi w ziemi krakowskiej do korica XVI wieku, Wroctaw 1977, s. 36-43.

7 Dz.U. 1921, nr 6, poz. 32, art. 28-33.

3 Dz.U. 1935, nr 27, poz. 204. Nalezy wspomnie¢ o zmianach wprowadzonych dekretem z 4 listo-
pada 1936 r., zob.: Dz. U. 1936, nr 85, poz. 593.

3 ANK, Urzad Wojewd6dzki Krakowski 1945-1950 (UWK II), 3411, ,,Sprawozdanie z akcji od$niez-
nej na drogach publicznych w 1946/47 roku’”, [Krakéw, 23 VI 1947], k. 91.

40 ANK, UWK II, 3411, ,Urzad Wojewddzki Krakowski, Wydzial Administracyjny, Wydziatlowi

Komunikacyjnemu w miejscu”, [Krakow, 18 XTI 1946], k. 19-20.

ANK, UWKII, 3411, Wojewoda krakowski, ,Do starostw powiatowych (wszystkich)”, [Krakéow,

25 XI 1946], k. 25.
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wedlug stawek urzedowych*’. Nie mozna tez poming¢ kolejnej waznej kwestii.
Oto wladze powiatowe, dzialajac zgodnie z postanowieniem ustawy z 10 grud-
nia 1920 r., wydawaly zarzadzenia dla urzedéw gmin o dostarczaniu sily robo-
czej i srodkéw transportowych do prowadzenia od$niezania drég, jednak samo
doprowadzenie ludzi do miejsca pracy pozostawialy pracownikom administracji
drogowej. Ta jednak nie posiadata Zadnych mozliwosci egzekucji w stosunku
do opornych. Dlatego tez wladze centralne apelowaly, aby wojewodowie wydali
stosowne zarzadzenia, dajace mozliwos¢ ,,przymusowego dostarczania ludzi” do
odsniezania®®. Pozytywnie nalezy oceni¢ wydanie polecenia przez wtadze woje-
wodzkie w Krakowie, nakazujacego nadsytanie meldunkéw o stanie przejezdnosci
drog w powiatach. Dzieki temu wladze mialy rozeznanie, jak wygladala sytuacja
w terenie*!. W praktyce wygladalo to tak, Ze po porannym obchodzie dréznicy
raportowali do powiatowych zarzagdéw drogowych. Zbiorczy meldunek z powiatu
wysytano do Wydzialu Komunikacyjnego Urzedu Wojewddzkiego. Nastepnie
zbiorczy raport z wojewddztwa telegraficznie przekazywano do Ministerstwa
Komunikacji®.

Trudnosci w zapewnieniu utrzymania przejezdnosci drog w pierwszych tygo-
dniach nowego roku wynikaly takze z braku pieniedzy. Linie kredytowe wygasty
31 grudnia i z tego powodu wydzialom komunikacji urzedéw wojewddzkich bra-
kowato gotéwki na oplacenie koniecznych prac. Pieniadze byly dost¢epne dopiero
po uzyskaniu nowych kredytéw, co nastgpito w drugiej potowie stycznia 1947 r.4¢

Czeste i obfite opady $niegu oraz kolejna fala siarczystych mrozéw zima
1946/1947 r. sprawily, ze w wielu regionach kraju utrzymanie drog byto coraz
trudniejsze, a mndéstwo z powodu ogromnych zasp stalo sie nieprzejezdne. Na
poczatku lutego m.in. na Lubelszczyznie skutkiem intensywnych opadéw $niegu
na wielu drogach powstaly dwumetrowe zaspy*’. Podobnie byto w innych regio-
nach kraju. Komunikacja samochodowa zostala sparalizowana. Z calego kraju
naplywaly meldunki o trudno$ciach w utrzymaniu przejezdnosci drog. Problemy
te wynikaty nie tylko z ekstremalnie trudnych warunkéw atmosferycznych, ale
z niedostatku specjalistycznego sprzetu do od$niezania, zwlaszcza cigzkich ptugow
wirnikowych. Jesli juz wydzialy komunikacji urzedéw wojewodzkich dysponowaty

42 APZG, Zarzad Miejski w Nowym Miasteczku, 18, ,,Starostwo Powiatowe, Rejonowy Zarzad Drog
w Kozuchowie, Do Ob. Burmistrza m. Nowe Miasteczko”, [Kozuchdw, 28 XII 1946], k. 1.

4 ANK, UWKII, 3411, ,,Ministerstwo Ziem Odzyskanych, Departament Administracji Publicznej,
Pismo okolne”, [Warszawa, 23 XII 1946], k. 39.

4 ANK, UWK II, 3411, ,Urzad Wojewddzki Krakowski, Wydzial Komunikacji, Do Starostwa
Powiatowego (Powiatowego Zarzadu Drogowego; wszystkich)”, [Krakow, 10 I 1947], k. 43.

4 ANK, UWKI]I, 3411, ,,Sprawozdanie z akcji od$énieznej na drogach publicznych w 1946/47 roku”,
[Krakéw, 23 VI 1947], k. 93.

46 ANK, UWKII, 3411, ,,Sprawozdanie z akcji od$nieznej na drogach publicznych w 1946/47 roku”,
[Krakow, 23 VI 1947], k. 94-95.

Y7 [b.a.], Zaspy $niezne i kra paralizujg Zycie, ,Gazeta Ludowa” 5 I 1947, nr 33.
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mocnymi, stalowymi plugami, to nie bylo mozliwosci ich montowania, bo posia-
dane samochody byly za lekkie. Dla powiatowych zarzadéw drogowych prioryte-
towe byto od$niezanie najwazniejszych arterii i na tym koncentrowano wysitki.
Z tego powodu nieprzejezdne, nawet przez wiele dni, byly drogi lokalne. Wspo-
mniana ustawa drogowa przewidywata wprawdzie przymus pracy w czasie akgji
odsniezania, jednak tylko w formie odptatnej. W realiach diugiej i cigzkiej zimy
fundusze przewidziane na zimowe utrzymanie drég okazaly si¢ niewystarczajace.
Informacje o niedostatku pieniedzy na ods$niezanie naplywaly z calego kraju®®.
Mimo wielu probleméw, lokalne wladze staraly sie organizowaé odsniezanie
drog i linii kolejowych, korzystajac z przedwojennych rozwigzan ustawowych.
Przykladowo, starosta miedzyrzecki wzywal burmistrzéw i woéjtéw do organizo-
wania ,,szarwarkowych druzyn [...] w sile 15-25 ludzi” do od$niezania. Polecal
tez: ,w razie oporu ze strony ludzi nalezy uzy¢ przymusu milicyjnego”, a wobec
uchylajacych sie od udzialu w akeji przewidywano zastosowanie sankcji karno-
-administracyjnych®. Takie mozliwo$ci dawat artykut 47 Ustawy z dnia 13 marca
1934 1. 0 ochronie przed pozarami i innemi klgskami®. W przebadanych archiwa-
liach odnaleziono informacje o stosowaniu tych przepiséw w praktyce. W woje-
wodztwie krakowskim kazdego dréznika zobowigzano do przygotowania wykazu
0s6b, ktére miaty by¢ w razie potrzeby powotywane do odsniezania. Gdyby ludzi
byto za malo, soltysi i milicja otrzymywali ,,zapotrzebowanie robocizny pieszej
i ciaglej”. Problem tkwil w tym, Ze - jak juz byto wspomniane - stuzba drogowa
nie miala zadnych mozliwosci egzekucji w stosunku do 0s6b wytypowanych,
ktdre nie stawialy sie do pracy®!. Mimo trudnoéci, starano si¢ organizowac ekipy
do ods$niezania drég. Swiadczy o tym zachowana dokumentacja. Przyktadowo
w aktach Nowego Miasteczka zachowaly sie listy 0sob wyznaczonych do akgji
odsniezania drog w ostatniej dekadzie lutego i na poczatku marca®®. W Zzrédtach
archiwalnych odnalez¢ mozna informacje o niezglaszaniu si¢ wskazanych do
pracy. Zdarzaly si¢ takze przypadki ucieczek ludzi skierowanych do tych robét.

4 AAN, MAP, 135 (mkf. B-826), ,Wojewoda Slqsko—qurowski, Sprawozdanie z dziatalnosci za

I kwartat 1947 17, k. 24; ibidem, 107, ;Wojewoda Pomorski, Sprawozdanie kwartalne za I kw.

1947, k. 62; ibidem, 48 (mkf. B-739), ,,Sprawozdanie kwartalne woj. bialostockiego za I kwar-

tal 19477, k. 34; ibidem, 62 (mkf. B-753), ,,Sprawozdanie z dziatalno$ci Urzedu Wojewddzkiego

Krakowskiego za czas od 111947 do 31 III 1947”, k. 22-23; ibidem, Ministerstwo Ziem Odzy-

skanych, 193 (mkf. B 5297), ,Sprawozdanie sytuacyjne wojewody poznanskiego za miesigc luty

1947”7, k. 131; ANK, UWK 11, 3411, ,,Sprawozdanie z akcji od$nieznej na drogach publicznych

w 1946/47 roku”, [Krakéw, 23 VI 1947], k. 91-92.

APZG, Miejska Rada Narodowa i Zarzad Miejski w Zbaszynku, 40, ,,Starosta Powiatowy Miedzy-

rzecki, Do Wszystkich Ob. Ob. Burmistrzow i Wojtow”, [Miedzyrzec, 13 11 1947], k. 4.

%0 Dz. U. 1934, nr 41, poz. 365.

31 ANK, UWKI, 3411, ,,Sprawozdanie z akcji od$nieznej na drogach publicznych w 1946/47 roku’,
[Krakow, 23 VI 1947], k. 92-93.

2 APZG, Zarzad Miejski w Nowym Miasteczku, 18, k. 8-10, 13, 25, 27.
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Stosowanie przymusu po kilkuletniej okupacji pewnie bylo Zle przyjmowane.
Administracja lokalna generalnie niechetnie uciekata sie do takich praktyk>>.
Kolejny atak zimy w drugiej polowie lutego doprowadzit do ponownego zasy-
pania wielu drég. Migedzymiastowa komunikacja autobusowa zostala zupelnie
zdezorganizowana. Z powodu $nieznych zasp zmieniano trasy przejazdéw i odwo-
tywano kolejne kursy>*. Na krétkich liniach nie bylo lepiej. Migdzy Gdanskiem
a Gdynig jezdzito tylko kilkanascie autobuséw, cho¢ wedlug rozktadu mialo kur-
sowac okolo 50. Pojazdy eksploatowane w tak ciezkich warunkach psuly sie, co
potegowato trudno$ci®®. W tym okresie nawet gléwne drogi krajowe na dlugich
odcinkach byly czasowo calkowicie zasypane i nieprzejezdne. Do takich sytuacji
dochodzito miedzy Katowicami a Krakowem. Cho¢ brakowalo ptugéw motoro-
wych i koszty od$niezania byly znaczne, starano si¢ utrzymywac przejezdnosc tej
waznej drogi. Jednak 20 lutego komunikacja na kilkanascie godzin zostala prze-
rwana. Na wielu odcinkach starano sie przekopywac zaspy, aby zapewnic¢ przejazd
choc¢by po jednym pasie jezdni bez mozliwosci mijania pojazdéw. Nastepnie,
jesli pogoda pozwalata, robiono zatoki mijankowe, a pdZniej poszerzano droge®.
Wydzial Komunikacji Urzedu Wojewddzkiego w Krakowie uznawal za priorytet
utrzymanie przejezdnosci drogi Katowice-Krakow i drog dojazdowych do kopaln
wegla. Dzieki tym wysitkom zaopatrywano Krakéw i inne miasta, w tym ,,zimowe
kurorty””. W zwigzku z ,katastrofa $niegowa na drogach” starano sie skiero-
wac do ods$niezania jak najwiecej sprzetu. Wiadomo, ze Ministerstwo Rolnictwa
i Reform Rolnych na wniosek ministra komunikacji zadysponowalo do ods$nie-
zania drog traktory ze stacji traktorowych. Za te prace wydzialy komunikacji
urzedéw wojewodzkich mialy placi¢ ustalong kwote 935 zt za godzine pracy.
Utrzymanie przejezdnosci drog - jak juz wspomniano - pochtanialo znacznie
koszty. Aby potwierdzi¢ wydane pienigdze i ogrom pracy wlozony w odéniezanie
drég, polecono sporzadzanie szczegétowych rozliczen, a nawet dokumentacji foto-
graficznej. Dlatego Wydzial Komunikacji krakowskiego Urzedu Wojewodzkiego
okredlil, co maja przedstawia¢ fotografie i jak powinny zosta¢ opisane. Dzigki temu
wiemy, ze zdjecia mialy obrazowac ,,punkty charakterystyczne, gdzie rozmiar
kleski zasniezenia wystapit istotnie w sposéb katastrofalny”. Polecano, aby na

5 ANK, UWKI]I, 3411, ,,Sprawozdanie z akcji od$nieznej na drogach publicznych w 1946/47 roku”,

[Krakow, 23 VI 1947], k. 94-95.

O gorgczce, zaspach i motoryzacji, ,Echo Krakowa” 11 I 1947, nr 41.

B.W. Swiecicki, List z Wybrzeza. Gdy 16d pokrywa morze..., ,Rzeczpospolita” 18 11 1947, nr 48.

% ANK, UWKII, 3411, ,Do Wydziatu Spoteczno-Politycznego Urzedu Wojewddzkiego”, [Krakow,
4111 1947], k. 65.

57 ANK, UWK ]I, 3411, ,,Sprawozdanie z akcji od$nieznej na drogach publicznych w 1946/47 roku”,
[Krakéw, 23 VI 1947], k. 94.

%8 ANK, UWK II, 3411, Rzeczpospolita Polska, Ministerstwo Rolnictwa i Reform Rolnych, Tele-
fonogram b[ardzo] pilne, Do Ob. Dyrektora Sztegera Panstwowe Przedsigbiorstwo Traktorow
i Maszyn Rolniczych, [Warszawa, 21 II 1947], k. 61.
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fotografiach utrwala¢ ,,na biezaco” ekstremalne zaspy na drogach i ich od$niezanie.
Fotografie mialy stanowi¢ zalacznik do sprawozdan z akeji od$niezania prowa-
dzonych przez powiatowe zarzady drogowe, ktére wysylano do krakowskiego
Urzedu Wojewddzkiego®. Warto wspomnie(, ze zachowalo sie kilkadziesigt takich
zdje¢, dobrze obrazujacych sytuacje na drogach w wojewodztwie krakowskim.
Wida¢ na nich zaspy, ktére nierzadko byly wyzsze od ludzi najczesciej recznie
usuwajacych $nieg®.

Intensywne opady $niegu w trzeciej dekadzie lutego ponownie zasypaly szosy
i linie kolejowe. Komunikacja drogowa i kolejowa zostala znéw ograniczona,
a na wielu szlakach przerwana na kilka dni. Wiadomo, ze £6dz zostala niemal
odcigta od reszty kraju. Tam wladze skierowaly do oczyszczania drog i toréw
kolejowych liczne brygady robotnicze. W pracach uczestniczyli takze Zolnierze. Do
odsniezania gléwnych drég uzywano cigzkiego sprzetu: ptugédw ciggnionych przez
traktory i ciagniki artyleryjskie. Uruchomiono tez ,specjalny ptug amerykanski
dostarczony swego czasu przez UNRRA”. Efektem tych prac bylo przywrécenie
przejezdnosci drogi z Lodzi do Pabianic i czesciowo trasy Lodz-Strykow. Na
wznowienie polgczenia z Warszawg potrzebowano kilku dni®!. Zima szczegdlnie
zagrozone byly drogi na obszarach podgoérskich i tam, majac tego swiadomosc,
zwykle skwapliwie przygotowywano sie przed nadejsciem tej pory roku. W bazach
w Zakopanem, Mysélenicach i Krakowie staly ciezkie ptugi mechaniczne. Plugi
konne rozstawiono w najbardziej zagrozonych i najwazniejszych miejscach. Gdy
otrzymano buldozery, przekazano je do dyspozycji powiatowych zarzadéw drogo-
wych w Nowym Targu i Miechowie®?. W ten sposéb ciezki sprzet mdgl od$niezac
droge z Zakopanego przez Karkow i dalej w kierunku Warszawy. W Wielkopolsce
obfite opady $niegu i dokuczliwe wiatry, majace nieraz site huraganu, pod koniec
lutego tworzyly zaspy $niezne, miejscami wysokie na 1,5 m. Takze tam walke ze
$niegiem zasypujacym drogi utrudnial niedostatek maszyn do usuwania duzych
zasp i brak ptotéw chronigcych przed nawiewaniem $niegu na drogi. Wiadomo,
ze lokalne wladze wielokrotnie mobilizowaly spoteczenstwo do od$niezania drog®.
Nalezy podkresli¢, ze na brak specjalistycznego sprzetu, a nawet plotow przeciw-
$nieznych, narzekano w catym kraju®.

% ANK, UWK II, 3411, ,Urzad Wojewddzki Krakowski, Wydzial Komunikacji, Do Starostwa
Powiatowego (Powiatowego Zarzadu Drogowego)”, [Krakow, 24 II 1947], k. 63.

€0 ANK, UWK I, 3411, fotografie, k. 104, 121, 123, 125, 127, 156, 195, 202, 203.

1 [b.a.], W walce ze $niezycg. W obawie przed powodzig, ,Rzeczpospolita” 27 II 1947, nr 5; [b.a.],
Zagadnienie dnia. Mrozy, Sniegi i wody, ,Rzeczpospolita” 28 IT 1947, nr 58.

2 ANK, UWKJ, 3411, ,,Sprawozdanie z akcji od$nieznej na drogach publicznych w 1946/47 roku”,
[Krakéw, 23 VI 1947], k. 92.

8 AAN, MZO, 193 (mkf. B 5297), ,,Sprawozdanie sytuacyjne wojewody poznariskiego za miesigc
luty 19477, k. 131.

¢ ANK, UWKII, 3411, ,,Sprawozdanie z akcji od$nieznej na drogach publicznych w 1946/47 roku”,
[Krakow, 23 VI 1947], k. 91.
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Prasa informowala, ze gdy wiele drég bylo nieprzejezdnych, to: ,,Szoferzy, nie
mogac wprost, doprowadzali pojazdy do miejsca przeznaczenia okreznymi droga-
mi”®. Sniezyce, zaspy, gololedz bardzo utrudnialy transport w catym kraju. Tak
tez bylo na Ziemi Lubuskiej. Tam z powodu fatalnej pogody, braku czesci zamien-
nych i warsztatéw naprawczych w niektérych przedsiebiorstwach az 80% samo-
chodéw nie jezdzito. Komunikacja autobusowa miedzy Zielong Géra a Gorzowem,
przez Swiebodzin, Miedzyrzecz i Skwierzyne w lutym prawie nie funkcjonowala.
Mimo apeli PKS nie uruchomita drugiej linii Zielona Géra-Gorzéow przez Kro-
sno nad Odra i Sulecin®. W marcu sytuacja niewiele sie poprawita. Notowano
trudnosci w polgczeniach miedzy miastami powiatowymi. Szwankujgca komu-
nikacja wynikatla nie tylko z warunkéw atmosferycznych, ale ze wspomnianego
juz fatalnego stanu pojazddéw, braku opon, detek i innych czeéci zapasowych®.
Podobnie bylo w pozostalych czgsciach kraju. W wojewodztwie bialostockim
z trudem utrzymywano polaczenia komunikacyjne Bialegostoku z Warszawa,
Lomza, Sokdlka i transgraniczne z Woltkowyskiem na Bialorusi (ZSRR). Na dluzej
zostala przerwana komunikacja z Bielskiem Podlaskim, Wysokiem Mazowieckiem
i Grajewem. Unieruchomienie trasy Bialystok-Grajewo spowodowalo odciecie
pétnocnych powiatéw wojewddztwa®®. W wojewddztwie krakowskim w czasie
odsniezania wszystkich kategorii drég uzywano plugéw mechanicznych, konnych,
ale ogrom prac wykonywano recznie. Laczna dlugos¢ odéniezanych drég wyniosta
2800 km, z ktérych usunieto ponad 2 mln m’ $niegu. W sprawozdaniu krakow-
skiego Urzedu Wojewddzkiego podawano, ze cho¢ wielokrotnie juz oczyszczone
drogi byly zasypywane i ponownie musialy by¢ oczyszczane, to ,sytuacja byta
opanowana i zadne przerwy w komunikacji, mogace powodowa¢ wigksze kom-
plikacje w normalnym toku zycia gospodarczego nie mialy miejsca”®. Analiza
bogatej dokumentacji wytworzonej przez osrodki wtadzy lokalnej w Krakowskiem
ujawnia jednak liczne przypadki, gdy - z powodu wielkich zasp - drogi byly
nieprzejezdne.

Nadziejg na poprawe funkcjonowania transportu i komunikacji byta zmiana
pogody, cho¢ jednoczesnie obawiano si¢ skutkéw ocieplenia. Wzrost tempera-
tury po dlugiej, mroznej i $nieznej zimie grozit gwaltownymi roztopami i powo-
dziami. W calym kraju zagrozone byly mosty. W wojewodztwie gdanskim do
ochrony waléw i mostéw na Wisle w Tczewie i Knybawie zamierzano skierowaé

% [b.a.], Zagadnienie dnia. Mrozy, $niegi i wody, ,Rzeczpospolita” 28 II 1947, nr 58.

% AAN, MZO, 196 (mkf. B-5300), ,,Urzad Wojewddzki Poznanski, Ekspozytura w Gorzowie, Spra-
wozdanie sytuacyjne za miesigc luty 19477 k. 86-87.

7 AAN, MZO, ,Urzad Wojewddzki Poznanski, Ekspozytura w Gorzowie Wlkp., Sprawozdanie

sytuacyjne za miesigc marzec [19]47”, k. 140-141.

AAN, MAP, 48 (mkf. B-739), ,Sprawozdanie kwartalne woj. bialostockiego I kwartat 1947, k. 34.

¢ AAN, MAP, 62 (mkf. B-753), ,Sprawozdanie z dzialalno$ci Urzedu Wojewddzkiego Krakow-
skiego za czas od 111947 do 31 III 19477, k. 22.
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saperow’’. Podobne dzialania podjeto w Toruniu i Chelmnie. W czasie akgji
przeciwpowodziowej most w Chelmnie zostal uszkodzony, ale przeprawa prze-
trwata”'. W wojewddztwie bialostockim saperzy starali si¢ ocali¢ mosty w Lomzy,
Osowcu, Wasilkowie, Tykocinie i Fastach’2. W krakowskim z powodu lodéw
i powodzi zniszczonych lub uszkodzonych zostalo kilkadziesigt przepraw. Byly
to m.in. mosty drogowe w Proszowkach na Rabie, w Zatorze na Skawie, w Bisku-
picach na Dunajcu i most D¢bnicki w Krakowie na Wisle”.

Kolejny atak zimy pod koniec lutego i w pierwszych dniach marca przyniost
kilkudniowe obfite opady $niegu, a te w niektdrych rejonach kraju ponownie
sparalizowaly komunikacje. W powiecie czestochowskim $nieg zasypal wszystkie
drogi. Wysoko$¢ zasp w niektorych miejscach dochodzita do 4 m. Na drogach
zalegaly one na wielu kilometrach. Najwazniejsze bylo przywrocenie przejezd-
nosci drogi do Katowic. Odsniezanie prowadzono systemem szarwarkowym.
Wysitek ten niweczony byt jednak przez silny wiatr, nanoszacy sypki $nieg z pdl,
zasypujacy dopiero co oczyszczone odcinki drég. Czesto juz po kilku godzinach
nie bylo $ladu po odsniezaniu, a droga zndéw nie byta przejezdna’. Po tych $nie-
zycach w Kieleckiem nieprzejezdne byly drogi z Kielc do Buska, Wloszczowy,
Pinczowa i Lodzi. Kolejny raz przystapiono do od$niezania drég. Mozolnie sta-
rano si¢ zapewni¢ przejezdnos¢ z Kielc przez Ostrowiec do Sandomierza. Uzy-
wajac cigzkiego sprzetu, stale od$niezano najwazniejsza droge Warszawa—Kra-
kéw na odcinku od Radomia przez Kielce do Jedrzejowa”. Na Lubelszczyznie
plugi mechaniczne pracowaly w powiatach radzynskim i lukowskim. Udato sie
odsniezy¢ drogi do Zamoscia i starano si¢ oczysci¢ trase do Pulaw. Ogromne
opady $niegu zasypaly szlaki na Dolnym Slagsku. Catkowicie nieprzejezdne byly
m.in. drogi Klodzko-Watbrzych, Ktodzko-Nysa, Lignica (Legnica)-Zabkowice.
Na wielu drogach powstaly zaspy majace ponad 2 m wysokosci. W odsniezaniu
braly udziat brygady robotnicze i plugi ciagnione przez traktory. Zakladano, ze
akcja oczyszczania zajmie kilka dni’®.

Dlugotrwala zima 1946/1947 r. znacznie ograniczala przewozy pasazerskie.
Autobusy oraz doraznie przystosowane do przewozu oséb ciezarowki z trudem
radzity sobie na zasniezonych i oblodzonych drogach. Najwazniejszy przewoznik —
Panstwowa Komunikacja Samochodowa - w styczniu wykonat 31,8 tys. kursow,

70 APG, UWG, 64, ,,Sprawozdanie sytuacyjne Wojewody Gdanskiego za miesigc luty 19477 k. 159.
71 AAN, MAP, 107, ,Wojewoda Pomorski, Sprawozdanie kwartalne za I kw. 1947, k. 62.

72 AAN, MAP, 48 (mkf. B-739), ,,Sprawozdanie kwartalne woj. biatostockiego I kwartat 19477, k. 34.
73 AAN, MAP 62 (mkf. B-753), ,Sprawozdanie z dzialalnosci Urzedu Wojewddzkiego Krakow-
skiego za czas od 111947 do 31 III 1947, k. 23.

[b.a.], Lody kruszejg... Ludnos¢ powiatu czestochowskiego przygotowusje sie do akcji przeciwpowo-
dziowej, ,Glos Narodu” 28 II 1947, nr 50.

[b.a.], Catkowite uruchomienie komunikacji nakazem chwili, ,Gtos Narodu” 4 III 1947, nr 53.
[b.a.], Trwa walka z mrozem, lodem i Sniegiem, ,,Gtos Wielkopolski” 6 IIT 1947, nr 64.
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przewozac 842 tys. pasazeréw. Jednak dla autobusowej komunikacji pasazerskiej
najgorszym okresem byl luty. W tym miesigcu udato sie zrealizowac 26 tys. kurséw
i przewiez¢ 654 tys. pasazeréw’’. W sprawozdaniu o sytuacji gospodarczej w Polsce
w lutym 1947 r. podano: ,,Panstwowa Komunikacja Samochodowa byta w okresie
sprawozdawczym niemal nieczynna”’®.

Groznym zjawiskiem wystepujacym zima na drogach byla gotoledz. Zima
1946/1947 r. stosowano wyproébowane sposoby radzenia sobie z oblodzeniem.
Niebezpieczne fragmenty drog: podjazdy, spadki i tuki starano si¢ posypywaé
piachem i popiotem”. W marcu, z powodu ciggltych zmian temperatury, lodu
na drogach przybywalo, gdyz topniejacy w dzien $nieg nocami zamienial si¢
w l6d. W czasie odwilzy powstawaly tez koleiny, czgsto uniemozliwiajac przejazd
matym pojazdom. Wysokie garby lodowe ograniczaly szerokos¢ jezdni i utrud-
nialy mijanie si¢ pojazdow. O takich ktopotach donoszono z wielu regionéw kraju.
Powiatowy Zarzad Drogowy w Miechowie informowal, ze chcac poszerzy¢ drogi,
nalezalo usung¢ 16d, ktdéry niekiedy mial grubos¢ kilkudziesieciu centymetréw.
Wymagalo to zaangazowania wielu robotnikéw i ogromnych wydatkéw, znacznie
przekraczajacych mozliwosci finansowe miejscowych wiadz*. Z powodu takich
uwarunkowan z niecierpliwo$cia wypatrywano nadejscia wiosny.

Ostatni atak zimy nastgpil na przelomie pierwszej i drugiej dekady marca.
Bylo juz wspomniane, Ze szczegolnie dotkniety zostal powiat stupski. Tam na dro-
gach powstaly zaspy ,,nie do przebycia”. Wiele samochodow ugrzezto w zaspach.
Walke z zywiolem prowadzili mieszkancy, wojsko, stuchacze szkoty milicyjne;j.
Majac nadziej¢ na poprawe pogody, przewidywano, ze ruch na drogach powiatu
stupskiego bedzie szybko przywrécony®!.

Po tym ostatnim ataku zimy nastgpila raptowna odwilz. Wzdluz drég, a czesto
i na jezdniach gromadzita si¢ woda. W miastach zwaly $niegu szybko topniaty,
a woda zalewala drogi i chodniki, utrudniajac komunikacje. Tak byto w Szcze-
cinie, gdzie z powodu zalania toréw 15 marca wstrzymano ruch tramwajowy na
wszystkich liniach®. W innych miastach byto podobnie.

77 AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce styczen 1947, k. 29; ibidem,
»Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce luty 19477, k. 54.

78 AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce luty 1947, k. 43.

7 AAN, MZO, 185 (mkf. B-5289), ,Wojewoda Olsztynski. Sprawozdanie sytuacyjne za miesigc luty
b7, [Olsztyn, 17 I1I 1947], k. 15.

80 ANK, UWK II, 3411, ,,Powiatowy Zarzad Drogowy w Miechowie, Do Urzedu Wojewddzkiego

Wydzial Komunikacyjny w Krakowie”, [Miechow, 11 IIT 1947], k. 69; ibidem, ,,Sprawozdanie

z akcji odénieznej na drogach publicznych w 1946/47 roku”, [Krakéw, 23 VI 1947], k. 91.

[b.a.], Zamiec $niezna w powiecie stupskim. Milicja, wojsko i ludnos¢ oczyszczajg drogi, ,,Kurier

Szczecinski” 11 III 1947, nr 66; [b.a.], W marcu jak w garncu, ,Kurier Szczecinski” 13 III 1947,

nr 68; J. Horyngrodzki, Galopujgcy Hitler na Wybrzezu, ,,Rzeczpospolita i Dziennik Gospodar-

czy” 16 111 1947, nr 73.

[b.a.], Odwilz unieruchomita tramwaje, ,,Kurier Szczecinski” 16 IIT 1947, nr 71.
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Po ustgpieniu zimy rozkradano i niszczono montowane w jej trakcie ploty
przeciwsniezne, stojace wzdluz drég. Chcac ukrécic¢ ten proceder, wtadze pole-
caly ich szybki demontaz, bezpieczne zmagazynowanie oraz informowanie MO
o przypadkach kradziezy i dewastacji®’.

Koleje

Zima niosla tez zagrozenia dla funkcjonowania kolei. Polskie Koleje Panstwowe na
skutek wojny poniosty duze straty, ktére w przypadku wystapienia ekstremalnie
trudnych warunkéw pogodowych potegowaty trudnosci. Wspomniana juz kilka-
krotnie ustawa z 10 grudnia 1920 r. dawala mozliwosci mobilizowania ludzi do
odsniezania linii kolejowych. W pismie Ministerstwa Komunikacji do wojewodow
z 10 grudnia 1945 r. zalecano administracji lokalnej ,,dostarczanie” na zadanie
wiadz kolejowych ,,druzyn roboczych do usuwania zasp $nieznych na liniach
PKP”#. Prowadzono i inne dziatania prewencyjne. Przykladowo, w polowie stycz-
nia 1947 r., obawiajac si¢ duzych opadéw $niegu, ktére moglyby sparalizowa¢
ruch kolejowy w p6inocno-zachodniej Polsce, Ministerstwo Ziem Odzyskanych
wydalo zalecenia wojewodom, aby na terenach przez nich administrowanych
podja¢ dodatkowe kroki. Wiadomo o przygotowaniu plugéw do oczyszczania
toréw na obszarze szczecinskiej Dyrekcji PKP. Cho¢ w tej czesci kraju zimy zwy-
kle bywaty fagodne, to w styczniu 1947 r. wzdluz zagrozonych zawiewaniem linii
kolejowych ustawiono drewniane ploty przeciwéniezne®.

Wielkie mrozy z poczatkéw roku potegowaly trudnosci na kolei. Mnozyly
si¢ awarie parowozow i wagonow. Wielokrotnie pekaty szyny kolejowe, a zaspy
$niezne uniemozliwialy przejazdy pociagéw. Utrzymanie normalnej komunikacji
na wielu trasach nie byto mozliwe. Notowano wielogodzinne opdznienia pasa-
zerskich pociggéow dalekobieznych. Pociagi z Warszawy i Krakowa przybyly do
Szczecina z sze$ciogodzinnym opdznieniem. Jednym z powoddéw opo6znien byly
trudnosci z ogrzewaniem wagondéw juz na stacjach poczatkowych. Nierzadko
parowodz nie byl w stanie ogrza¢ calego prowadzonego skladu i tylko w pierw-
szych wagonach temperatura byta dostateczna®. Z powodu fatalnej pogody, nie-
dostatku taboru kolejowego, zwlaszcza parowozéw, trudnosci z wykonywaniem

8 ANK, UWK II, 3411, ,Urzad Wojewddzki Krakowski Wydzial Komunikacji, Do Starostwa
Powiatowego (Powiatowy Zarzad Drogowy) wszystkie”, [Krakow, 27 IIT 19471, k. 85.

8 ANK, UWK ], 3411, ,,Ministerstwo Ziem Odzyskanych, Departament Administracji Publicznej,
Pismo okolne”, [Warszawa, 23 XII 1946], k. 39.

8 [b.a.], Zabezpieczymy transport kolejowy na wypadek zasp snieznych, ,Rzeczpospolita® 17 1 1947,
nr 15.

8 [b.a.], 21 stopni mrozu. Brak Sniegu grozi powaznymi zniszczeniami ozimin, ,Kurier Szczecinski”
811947, nr 5.
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biezgcych napraw Ministerstwo Komunikacji zarzadzito ,,czasowe ograniczenie
ruchu pasazerskiego”. Zawieszono kursowanie wielu pociagéw, przede wszyst-
kim dalekobieznych. Dotyczylo to m.in. pociggdw pospiesznych jezdzacych na
trasach: Warszawa-Zakopane, Warszawa-Gdynia, Warszawa-Kudowa. Zmie-
niono tez trasy przejazdow kilku innych. Pocigg kursujacy dotychczas na trasie
Warszawa-Gdynia-Biatogard konczyt bieg w Gdyni. Pociag z Warszawy do
Jeleniej Gory trzy razy w tygodniu, a mianowicie w poniedziatki, srody i soboty,
kursowa¢ mial do Kudowy, a w pozostate dni do Jeleniej Gory i Karpacza.
Ponadto usuni¢to z rozkladéw pociggi Radom-Wroctaw, Chabowka-Nowy
Sacz. Zmniejszono czestotliwos¢ polaczen na liniach Czestochowa-Katowice
oraz Poznan-Szczecin®’.

W konsekwencji wprowadzonych ograniczen wiele oséb musialo zrezygnowa¢
z podrozy. Trzeba podkresli¢, ze w tym czasie w Polsce najwigcej ludzi podrd-
zowalo wlasnie pociggami, a w ruchu dalekobieznym alternatywnych potaczen
autobusowych bylo niewiele. Osoby, ktére musialy odby¢ podroéz, doswiadczaty
licznych problemoéw z powodu koniecznos$ci przesiadek, dlugiego oczekiwania
na przyjazd pociagu, przebywania w zimnych wagonach. Na tamach prasy pro-
bowano wyjasni¢ przyczyny trudnosci na kolei. Przypominano, ze po wojnie,
mimo ogromu zniszczen, kolejarze zdofali przywrdci¢ sprawne i punktualne
przejazdy pociagéw. Jednak surowa zima unieruchomita cz¢$¢ zdewastowanego
i doraznie remontowanego taboru. Wiekszos¢ parowozéw byla w zlym stanie,
a niskie temperatury wielokro¢ nie pozwalaly na naprawe. Brakowalo czesci
zamiennych, cho¢ juz w styczniu podjeto dzialania majace umozliwi¢ ich pro-
dukcje®®. W kotlach trudno bylo utrzyma¢ wymagane ci$nienie pary, zamarzaly
instalacje wodne, przewody hamulcowe, a w wagonach przewody centralnego
ogrzewania. Na stacjach kolejowych zamarzaly krany, uniemozliwiajac zasila-
nie parowozéw w wode. Mrdz i $nieg utrudnialy oczyszczanie zwrotnic. Czesto
nie dzialaly sygnalizatory przy kolejowych szlakach. Ekipy pracujace na torach
nie mialy odpowiednich narzedzi, brakowalo filcowych butéw, cieplych ubran,
a szczegolnie kozuchdw. Niezadowolonych pasazeréw najpewniej nie pocieszaty
prasowe informacje: ,w krajach wiele mniej zniszczonych, jak Francja, Anglia
i czgsciowo Wlochy dezorganizacja spowodowana w kolejnictwie falg mrozéw,
przeciagajaca nad Europa, jest wieksza niz w Polsce™.

Kolejne mocne spadki temperatury i $niezyce potegowaly zaklécenia w ruchu
kolejowym w calym kraju. Przykladowo, 9 lutego z Warszawy nie wyjechalo 20

87 [b.a.], Czasowe ograniczenia pociggéw w ruchu pasazerskim, ,Rzeczpospolita” 10 I 1947, nr 9; [b.a.],
Czasowe ograniczenia w ruchu pasazerskim, ,Gltos Wielkopolski” 13 1 1947, nr 12.

8 AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce styczen 1947’ k. 16.

8 [b.a.], Dlaczego pociggi sie spozniajg?, ,Dziennik Powszechny” 13 I 1947, nr 13; [b.a.], Dlaczego
kolej Zle funkcjonuje?, ,Gtos Wielkopolski” 17 I 1947, nr 16.
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pociagow dalekobieznych m.in. do Krakowa, Wroctawia, Zakopanego, Jeleniej
Gory, Katowic i Pragi®. Zimowa aura utrudniala takze funkcjonowanie lokalnych
polaczen. Wiadomo, ze 6 lutego z powodu silnego mrozu pekly przewody trak-
cyjne w warszawskiej EKD (Elektryczne Koleje Dojazdowe) i przez dwie godziny
nie jezdzily pociagi do stacji Warszawa Wtochy i Warszawa Szczesliwice®'.

Z powodu utrzymujacej sie surowej zimy, miesigc po pierwszych ogranicze-
niach w kolejowym ruchu pasazerskim Ministerstwo Komunikacji zdecydowato
»zredukowac az do odwolania pewna ilo$¢” pociaggdéw. Ponadto zarzadzono ogra-
niczenie sprzedazy biletéw dla podrdznych i okreslono kolejnos¢ ich zakupu:

1) wojskowi, urzednicy panstwowi i samorzadowi z rozkazami wyjazdow;

2) delegacje zrzeszen, zwigzkow, organizacji i spotdzielni, z zaswiadczeniem

o konieczno$ci wyjazdu;

3) podrézujacy w sprawach gospodarczych na podstawie odpowiednich

zaswiadczen;

4) podrézni prywatni®.

Chcac zapewni¢ ruch kolejowy, do odsniezania toréw kierowano doraznie
organizowane brygady robotnikéw. Podobnie jak na drogach, takze na torach
wiekszos¢ prac wykonywano recznie. W dyrekcjach PKP warszawskiej i poznan-
skiej przy oczyszczaniu toréw pomagato wojsko. Warunki pogodowe byly bardzo
trudne i w zaspach utknely nie tylko pociagi, ale tez plugi od$niezajace tory®.
Zdarzalo si¢ i tak, ze parowoz, ktdry ,,powinien po dojsciu do celu prowadzic¢ juz
inny pociag”, nadal stal ,w polu z powodu zasp $nieznych czy tez wyczerpania
sie zapasu wegla”, oczekujac na ,plug $niezny lub druga lokomotywe”. Decy-
zja dyrekcji PKP o wprowadzeniu kolejnych ograniczen w ruchu pasazerskim
podyktowana bylfa koniecznoscia utrzymania transportéw towarowych. Co prawda
w polowie lutego prasa informowala, ze pociagi towarowe jezdzg ,sprawnie”,
zapewniajac prace kopaln i fabryk®, ale tak dobrze jednak nie byto. W kolejnych
dniach liczba przejazdéw malala. Drastycznie rosto zuzycie wegla przez parowozy.
W lutym byto dwukrotnie wieksze niz w miesigcach jesiennych. Za najgorszy dzien
na kolei zimg 1946/1947 r. uznano 20 lutego®. Wtadze kolejowe, obawiajac sie
konsekwencji ewentualnego szybkiego wzrostu temperatury, podniesienia rzek

% [b.a.], Fala mrozéw w Europie. 40 stopni ponizej zera zapowiadajq uczeni norwescy, ,Dziennik
Powszechny” 11 IT 1947, nr 43.

[b.a.], Przerwa w komunikacji E.K.D., ,Rzeczpospolita” 7 IT 1947, nr 37.

[b.a.], Ograniczenia w ruchu kolejowym z powodu mrozéw, ,Rzeczpospolita” 11 II 1947, nr 40;
[b.a.], Czesciowo odwolanie pociggow, ,Gazeta Ludowa” 11 II 1947, nr 41; [b.a.], Ograniczenia
komunikacyjne w Polsce, ,Glos Wielkopolski” 12 II 1947, nr 42.

[b.a.], Zabiegi wladz kolejowych w walce z mrozem i zaspami, ,Rzeczpospolita” 13 IT 1947, nr 43.
[b.a.], Jak kolej walczy z mrozem? Szyny pekajg - zamarzajg parowozy — 20% pociggow osobowych
wycofane, aby umozliwi¢ w petni transport towaréw, ,Glos Narodu” 16-17 II 1947, nr 40.

% AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce luty 1947, k. 43.
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i ptynacej kry, grozacych zniesieniem mostéw, w lutym prewencyjnie zarzadzity
rozebranie prowizorycznego drewnianego mostu przez Wisle w Opaleniu®.

Kolejne fale mrozdéw, zamiecie i zawieje $niezne paralizowaly kolej, utrudniajac
ruch pasazerski, transport towaréw i prace fabryk. Priorytetem staly si¢ przewozy
wegla i Zywnosci. Wiele stacji w centralnej czgsci kraju zostalo sparalizowanych.
Potrzebowano sprzetu i wielu oséb do oczyszczania tordw i rozjazdéw. Chcac
przywrdci¢ prace wezla kolejowego Skarzysko-Kamienna, nalezato zatrudni¢
500 0s6b przez cztery dni. W celu udroznienia stacji Sedziszéw postulowano
zatrudnienie do od$niezania 100 0séb przez trzy dni, a na stacji Kielce Herby
60 robotnikéw. Podobnych nakladéw pracy wymagaly stacje Koztéw, Karsznice,
Wolbrom czy Rabsztyn. Mimo ogromnych wysitkéw, trudno bylo utrzymac prze-
jezdno$¢ na kolejowych szlakach. W ostatniej dekadzie lutego prasa informowala
o 15 pociggach towarowych, ktére stanely w zaspach. Jeszcze gorzej bylo na
liniach waskotorowych, majacych duze znaczenie dla lokalnych spolecznosci.
Przyktadowo, linia kolejki waskotorowej z Jedrzejowa do Pinczowa zostata cal-
kowicie zasypana. Przewidywano, ze komunikacja na tym szlaku bedzie mogta
by¢ przywrdcona wlasnymi sitami po dwoch tygodniach?”. Niedostatek oséb do
ods$niezania torow byl powszechny. Zdarzalo sie, ze stosowano nadzwyczajne
metody. Kuriozalna sytuacja miata miejsce w Inowroctawiu. Tam do uprzatniecia
zasp $nieznych na torach kolejowych wladze PKP zglosily zapotrzebowanie na
okolo 100 os6b. Miejscowa komenda MO otrzymala polecenie ,,zmobilizowania”
takich sil. Milicjanci 23 lutego po prostu przeprowadzili ,tapanke”, zabierajac
z ulic i lokali ,,wszystkich me¢zczyzn”, wérdd ktdrych bylo duzo miodziezy szkolne;.
Zgromadzonym na komisariacie wyjasniono powody zatrzymania, oswiadczajac,
ze praca potrwa dwie-trzy godziny. Jednak kierujacy akcja kolejarze oznajmili,
ze zajmie ona cala noc. Przymusowo zebrani dorosli rozbiegli si¢, a mlodziez
pracowala do drugiej w nocy. Incydent ten spowodowat niezadowolenie mieszkan-
cOw miasta, a wtadze szkolne ztozyly protest. Komendant MO zaistnialg sytuacje
ttumaczyl ,,surowym materialem funkcjonariuszy MO i niewlasciwg interpretacja
otrzymanego polecenia”®. W pierwszych dniach marca wskutek opadéw $niegu
sytuacja na kolei znéw sie pogorszyta. Na niektorych warszawskich liniach pod-
miejskich ruch zostal wstrzymany. Pociagi do Piaseczna kursowaly z wielkimi
trudno$ciami, cho¢ ciggnione byty przez dwa parowozy®.

% APG, UWG, sygn. 66, ,,Sprawozdanie sytuacyjne Wojewody Gdanskiego za miesiac luty 19477,
k. 159. Prace zakonczono 15 marca, [b.a.], Most pod Opaleniem rozebrany, ,Dziennik Baltycki”
22 11 1947, nr 80.

7 [b.a.], Olbrzymie straty spowodowane przez mréz i snieg, ,Rzeczpospolita” 23 I1 1947, nr 53; [b.a.],
Zagadnienie dnia. Mrozy, sniegi i wody, ,Rzeczpospolita” 28 II 1947, nr 58; [b.a.], Catkowite uru-
chomienie komunikacji nakazem chwili, ,,Glos Narodu” 4 III 1947, nr 53.

% AAN, MZO, 190 (mkf. B-5294), ,,Sprawozdanie wojewody pomorskiego za luty 1947, k. 104.

% [b.a.], Na kolejkach podmiejskich ruch wstrzymany czesciowo, ,Rzeczpospolita” 5 III 1947, nr 62.
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Jednym z istotnych czynnikdéw zapewniajacych sprawny transport kolejowy
byto utrzymanie pod parg jak najwigkszej liczby parowozéw. Zima utrudniata
remonty, co powodowalo obnizenie liczby sprawnych lokomotyw w najtrudniej-
szych miesigcach (tab. 1).

Tabela 1. Stan parowozéw w Polsce w okresie styczen-marzec 1947 r.

Miesiac Parowozy sprawne Parowozy niesprawne
Styczen 3086 2458
Luty 3002 2589
Marzec 3150 2525

Zrédlo: AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce styczen 19477, k. 28; ibidem, ,,Sprawoz-
danie o sytuacji gospodarczej w Polsce luty 19477, k. 54; ibidem, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce
marzec 1947, k. 81.

Zimowe miesigce z calg bezwzglednoscia ujawnily , katastrofalny wprost stan
taboru parowozowego”. Potwierdzaja to dane liczbowe. Przed nastaniem zimy
PKP mialy okoto 4 tys. parowozéw. Przy normalnej eksploatacji w biezacych
naprawach bylo 10-15% parowozéw. W czasie dtugotrwalej i surowej zimy
awaryjno$¢ znacznie wzrosta i zdarzalo sie, ze 40% lokomotyw stato, czekajac
na remont.

Trudnoséci w funkcjonowaniu transportu kolejowego w pierwszym kwartale
1947 r. potwierdzaja miesieczne zestawienia liczby pasazeréw i ilosci przewie-
zionych towardéw (tab. 2).

Tabela 2. Liczba pasazerow i ilo$¢ przewiezionych towarow koleja w styczen-marzec 1947 r.

Miesiac Liczba pasazeréw Przewozy towaréw w tonach
Styczen 20 130 402 6297 920
Luty 17 115 987 5142 000
Marzec 19 367 146 5584133

Zr6dlo: AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce styczen 1947”, k. 28; ibidem, ,,Sprawoz-
danie o sytuacji gospodarczej w Polsce luty 19477, k. 54; ibidem, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce
marzec 19477, k. 81.

Powyzsze zestawienia tabelaryczne potwierdzajg, ze w badanym okresie naj-
cigzszy dla transportu kolejowego byt luty 1947 r. Wyraznie spadta liczba pasa-
zeréw i ilo$¢ przewiezionych towarow. W ostatniej dekadzie lutego prasa infor-
mowala o ograniczeniu ruchu dalekobieznych pociagdw pasazerskich o 25%'%.

100 Tb.a.], Olbrzymie straty spowodowane przez mréz i $nieg, ,,Rzeczpospolita” 23 I1 1947, nr 53.
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Zegluga w okowach mrozu

Zegluga, zwtaszcza morska, miata istotny wptyw na odbudowe kraju po wojnie.
Umozliwiala wymiane handlowa z zagranicg, odbieranie transportéw z pomoca.
Doceniajac znaczenie transportu morskiego, starano sie¢ pilnie odbudowac¢ znisz-
czone porty i prace te do$¢ sprawnie prowadzono. Jednak pod koniec 1946 r.
z powodu sztorméw, wysokiego poziomu wod oraz mrozéw roboty budowlane
spowolnily. Opdznienia dotyczyly szczegélnie portu gdynskiego. W Gdansku
i Szczecinie udato sie zakonczy¢ budowy i remonty kilku hal magazynowych!®'.
Wiele wysitku wkladano réwniez w uruchomienie przewozéw srédladowymi
drogami wodnymi. Najwazniejszymi byly Odra, Wista, Kanal Gliwicki i Kanat
Bydgoski. Mniejsze znaczenie miala warminska droga wodna i droga Wista—
Niemen. Chcac w pelni wykorzystac te srédladowe wodne arterie, odbudowy-
wano nabrzeza i urzadzenia przetadunkowe, usuwano wraki i miny, remontowano
ocalate jednostki ptywajace, barki i holowniki.

Zdajac sobie sprawe, ze silne mrozy moglyby sparalizowa¢ prace portow,
jeszcze przed nadej$ciem zimy wiadze staraly sie o zakup lub dzierzawe lodo-
tamaczy, ktérych Polska nie posiadala. Najbardziej obawiano si¢ zamarzniecia
szlaku wodnego do portu w Szczecinie. W grudniu 1946 r. Gléwny Urzad Morski
zapowiedzial przybycie z Gdanska do Szczecina holownikéw do pracy w porcie
i na Odrze'*%. Ostatecznie jednostki nie przyptynely. Wiadomo o wyczartero-
waniu szwedzkiego holownika ze wzmocnionym przeciwlodowym kadlubem
»Port Stanley” oraz negocjacjach w sprawie zakupu w Danii lodotamacza dla
portu szczecinskiego!'®. Sprawa byla wazna, bo zamarzajacy Baltyk ograniczal
dostepno$¢ polskich portéw i dostawy towaréw. W pordéwnaniu z poprzednimi
miesigcami w grudniu 1946 r. przetadunki w Gdansku i Gdyni spadly o okolo
14%'%*. Trzeba jednak podkresli¢, ze obroty w portach malaly juz jesienig!®.

Zimne masy powietrza, ktére nadciggnety nad znaczne obszary Europy
w pierwszej dekadzie stycznia spotegowaly utrudnienia w zegludze do polskich
portéw!%. Zamarzal Kanat Kilonski - wygodna droga dla statkéw ptyngcych na
Baltyk. Nadzieje na utrzymanie tej drogi wodnej wigzano z pracujacymi lodo-
tamaczami'”’. Pogarszaly si¢ takze warunki zeglugowe w wiodacych na Baltyk
ciesninach dunskich. Z powodu kry na drodze wodnej do Szczecina wstrzymano

101 AAN, MZiHZ, 16, ,,Biuletyn Informacyjny”, Warszawa, 31 11947, k. 54.

192 [b.a.], Szczecin alarmuje. Grubos¢ lodu na odrze dochodzi do 40 cm, ,,Rzeczpospolita” 13 I 1947,
nr1l.

13- AAN, MZiHZ, 16, ,,Biuletyn Informacyjny”, Warszawa, dnia 31 I 1947, k. 60.

104 Thidem.

105 E. Kwiatkowski, Diariusz 1945-1947, wyd. Z. Machaliniski, Gdansk 1988, s. 250.

106 [b.a.], Swiat w okowach mrozu, ,Kurier Szczecinski” 9 11947, nr 6.

107 [b.a.], Kanat Kilo#iski zamarzl, ,,Kurier Szczecinski” 9 11947, nr 6.
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ruch mniejszych jednostek, cho¢ wigksze statki nadal ptywaty. Obawiano sie, ze
trwajace mrozy spowoduja przerwe w zegludze, a przetadunki w portach stana.
Polozenie Szczecina sprawialo, ze przy silnych mrozach port i tor wodny na
Baltyku zamarzaly. Lepiej potozone Gdansk, a zwlaszcza Gdynia nie zamarzaly
tak szybko. Optymistycznie zakladano utrzymanie pracy Gdyni, gdyz ten port,
majacy gleboka rede i awanport, uznawano za trudno zamarzajacy. Potwierdzaty
to doswiadczenia surowej zimy 1928/1929 r., kiedy prawie wszystkie porty na
Baltyku zamarzly, a w Gdyni dokerzy pracowali'®. Warto tez wspomnie¢, ze wody
w basenach portowych Gdanska byly plytsze, mniej zasolone, co przyczyniato sie
do szybszego ich zamarzania.

Chcac utrzymac prace portéw w sytuacji braku lodofamaczy do kruszenia
lodéw, w basenach portowych doraznie wykorzystywano holowniki. Jednostki te
jednak, ze wzgledu na konstrukcje i moc, mozna bylo uzywa¢ w ograniczonym
zakresie. O ile niezle radzily sobie z cienkim lodem, to zupelnie nie nadawaly
sie do kruszenia rozlegltych pol lodowych, blokujacych dostep do portéow. Szcze-
gélnie zagrozony byl Szczecin. W pierwszej polowie stycznia grubos¢ lodu na
Odrze dochodzita juz do 40 cm. W szczecinskim porcie przybywalo kry, z ktéra
z trudem radzily sobie wieksze jednostki. Realne stawalo si¢ unieruchomienie
ruchu statkow!®. W Szczecinie z niecierpliwoscia czekano na przybycie zapowie-
dzianego szwedzkiego lodolamacza ,Ice Bredaren”. Ten jednak nie przyplynal.
W tej sytuacji miano nadzieje, ze dotrag podobne jednostki wynajete w Danii
i Holandii''’. Tymczasem o $wicie 28 stycznia temperatura w Szczecinie spadla
do -16°C i po kilkudniowej odwilzy lodu zacz¢lo przybywaé. Funkcjonowanie
portu bylo zagrozone, a oczekiwane lodotamacze nie dotarty!'!. W ostatnich
dniach stycznia do portu w Szczecinie nie mogly wplywa¢ nawet najwieksze statki.
Mniejszych jednostek nie obstugiwano juz od Bozego Narodzenia'!%. Prace w por-
cie szczecinskim stanety.

W drugiej polowie miesigca w Gdyni udalo si¢ jeszcze zapewni¢ dostep statkoéw
do czeséci basendw portowych. Jednak kolejna fala niskich temperatur skuta porty
gdanski i gdynski''>. W tym drugim w jednym z basendéw uwiezionych zostalo
40 kutréw. Zamierzano uwolni¢ je z lodowej matni, ale w obawie przed minami
magnetycznymi zrezygnowano z uzycia holownikéw i poproszono saperéw

108 [b.a.], Z Gdyni do Szczecina po wegiel, ,,Kurier Szczecinski” 12-13 11947, nr 9.

19 [b.a.], Szczecin alarmuje. Grubos¢ lodu na odrze dochodzi do 40 cm, ,,Rzeczpospolita” 13 1 1947,
nrll.

[b.a.], Dwa lodotamacze dla Szczecina, ,Kurier Szczecinski” 28 11947, nr 25.

[b.a.], Nowa fala mrozéw, ,Kurier Szczeciniski” 30 I 1947, nr 27.

B.W. Swiecicki, List z Wybrzeza. Gdy 16d pokrywa morze..., ,Rzeczpospolita” 18 II 1947, nr 48;
[b.a.], Battyk w okowach lodu. Utrudniona zegluga — Porty zamierajg, ,Kurier Szczeciniski” 20 II
1947, nr 47.

13 [b.a.], Gdynia znéw w okowach mrozu, ,,Glos Wielkopolski” 2 II 1947, nr 32.
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Marynarki Wojennej, aby dynamitem rozsadzili powloke lodowa'!*. W pierwszych
dniach lutego silny pétnocny wiatr wepchnat z zatoki na rede portu gdanskiego
ogromne zwaly kry. Proby przebicia tej bariery przez holowniki nie powiodly sie.
Port stal si¢ niedostepny, a statki, ktére utknety na redzie, oczekiwaty pomocy.
Uwiezionym jednostkom na ratunek wystano ze Szwecji lodotamacz ,,Atlee™!s.
Jeszcze przed jego przybyciem, wykorzystujac holowniki ,,Delfin” i ,,Zbik”, udato
sie¢ wyprowadzi¢ na otwarte morze 13 statkow z Gdanska''®.

Surowa zima spowodowala wzrost popytu na wegiel. Surowiec ten byl po woj-
nie podstawowym polskim towarem eksportowym i zrédtem dewiz!'”. Gléwnymi
importerami wegla z Polski w analizowanym okresie byly panstwa skandynaw-
skie. Szwedzi, chcac zapewnic sobie dostawy, gotowi byli wysta¢ lodofamacz, aby
umozliwi¢ wyplyniecie masowcéw z Gdyni i Gdanska''®.

Obawiajac si¢ uwiezienia w lodach, wiele statkéw nie wptywalo na Baltyk.
Zawijaly do portow dunskich i szwedzkich, rezygnujac z dotarcia do Polski. Prasa
informowala, ze tak zrobily dwa statki wiozace zakupione przez spdtdzielnig
~Spotem” w Wielkiej Brytanii nawozy sztuczne''?. Podobnie z Danii nie mogt
doptyna¢ kolejny transport 200 chevroletéw z 600 zakupionych przez Polske!%.
Z powodu zamarznigcia Kanatu Kilonskiego i Sundu frachtowce przewozace
towary do Polski byly roztadowywane w Antwerpii i Rotterdamie. Tak stalo si¢
z transportem oleju jadalnego i bawelny'?!.

Z powodu ekstremalnie trudnych i dlugotrwatych warunkéw pogodowych
prace w polskich portach morskich niemal zupelnie ustaly. Szczegélnie dotkliwe
dla gospodarki bylo ograniczenie przetadunkow w najwigkszych portach nad
Zatoka Gdanska. Prasa informowala, ze z Gdanska ostatni statek wyptynat
6 lutego, z Gdyni 11 lutego'??. Cztery statki z weglem, ktére wyplynely z Gdyni
9 lutego, nastgpnego dnia wrocily, oczekujac poprawy warunkéw zeglugo-
wych!?. Jak wynika z zapisow w ,Ksiedze ruchu statkéw”, do Gdyni, mimo

4 [b.a.], Saperzy rozsadzajg 16d w basenie Prezydenta, ,Dziennik Battycki” 11 II 1947, nr 10; [b.a.], Roz-
sadzanie lodu na morzu przez saperéw przy pomocy dynamitu, ,Gazeta Ludowa” 16 1 1947, nr 15.
[b.a.], Statki uwiezione przez kre w porcie gdariskim, ,Rzeczpospolita” 4 II 1947, nr 34; [b.a.], Port
gdariski zamkniety zwatami lodu, ,,Dziennik Powszechny” 8 1T 1947, nr 39.

16 [b.a.], Odlodzenie portu gdanskiego, ,Gazeta Ludowa” 5 II 1947, nr 33.

17 W 1946 r. eksport wegla i pochodnych tonazowo stanowil prawie 95% wywiezionych z Polski
towardw, zob.: E. Kwiatkowski, op. cit., s. 250.

[b.a.], Z morzem nie ma zartéw, ,Gazeta Ludowa” 12 II 1947, nr 42.

[b.a.], Okrety uwiezly w lodach, ,Rzeczpospolita” 14 IT 1947, nr 44.

[b.a.], Transport samochodéw dla Polski zamarzt na Baltyku, ,Dziennik Powszechny” 20 IT 1947,
nr 51.

AAN, CUP, 390, ,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce luty 1947”, k. 43-44.

B.W. Swiecicki, List z Wybrzeza. Gdy I6d pokrywa morze..., ,Rzeczpospolita” 18 11 1947, nr 48.
[b.a.], Zegluga coraz cigzsza, ,Dziennik Baltycki” 12 IT 1947, nr 42; [b.a.], Port gdatiski otwarty,
ale nie ma do niego dostepu, ,Dziennik Baltycki” 12 I 1947, nr 42.
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opisanych trudnosci, wptywaly jednak - i to dos¢ regularnie — szwedzkie promy
»-Konung Gustav V” i ,,Starke”!**. Byly to stosunkowo duze jednostki przewo-
z3ce pasazerow, towary i wagony kolejowe na stalej linii Trelleborg-Gdynia.
Jednak 16d szybko zajmowal coraz wigkszy obszar Baltyku, ciesniny dunskie
zamarzly, a zegluga niemal calkowicie ustala. W Szwecji temperatura spadla
do -50°C'*. Kilkudniowy sztorm co prawda rozproszyl kre blokujaca dostep
do portéw nad Zatokg Gdanska'?®, ale poprawa byta chwilowa. W kolejnych
dniach silny wiatr, spychajac zwaly lodu ku poludniowym brzegom Battyku, spo-
wodowal blokade wejscia do Swinoujécia. Z tych samych powodéw zagrozony
byl dostep do Gdanska. Nawet w Gdyni sytuacja byta bardzo trudna. Pchana
przez wiatry z polnocy kra blokowata red¢ i wejscie do portu. Jesli wierzy¢
doniesieniom prasowym, Gdynia byla jedynym portem baltyckim dostgpnym
dla statkow'?’. Dzigki pomocy dlugo oczekiwanego szwedzkiego lodotamacza
»Atlee”, do Gdyni wplynat amerykanski statek ,,Marine Reven”, ktérym przy-
byli repatrianci. Szwedzka jednostka uwolnila tez uwigziony w zwalach lodu
statek ,,John S. Whitter”. Z odblokowanego gdynskiego portu moglty wyplynac
dwa finskie statki zaladowane weglem. Zebrane na redzie jednostki uformo-
waly konwoj, prowadzony przez lodolamacz, i wyplynety na pelne morze poza
obreb lodu. W tym czasie port gdanski zamarzt zupetnie. Tam zaladowane
statki zacumowane przy nabrzezach czekaly na cieplejsza aure i odblokowa-
nie portu'*. W sprawozdaniu Centralnego Urzedu Planowania podano, ze
w lutym komunikacja morska, i to w ograniczonym zakresie, utrzymywana
byta jedynie ze Szwecja'?’. Zamarzniety Baltyk byl grozny nawet dla lodota-
maczy. Przedzierajacy sie do Swinoujscia radziecki ,,Goliat” 4 marca zostal
uwieziony przez potezne zwaly lodu, kadlub nie wytrzymal naporu i jednostka
zatoneta'’. Bylo juz wspomniane, Ze do Gdyni mimo trudnosci regularnie wply-
waly szwedzkie promy. Wykorzystywaly to inne jednostki. Gdy prom ,,Starke”
opuszczal gdynski port, to za nim ruszyly trzy amerykanskie statki, ktore dotarty
do Karlskrony™!. Od polowy lutego do potowy marca do Gdyni przyptywaly
i odplywaly szwedzkie promy , Konung Gustav V”, ,Starke” i ptywajacy pod

124 APG, Oddzial Gdynia, Gdanski Urzad Morski w Gdyni, 536, ,,Ksiega ruchu statkéw, Rok 1947/8”.
125 [b.a.], Baltyk zamarza, ,Gtos Wielkopolski” 12 II 1947, nr 42.

126 [b.a.], Komunikacja z Helem na sankach z zaglem, ,Rzeczpospolita” 18 IT 1947, nr 48.

[b.a.], Battyk w okowach lodu. Utrudniona zegluga — Porty zamierajg, ,,Kurier Szczeciniski” 20 II
1947, nr 47.

[b.a.], ,Atle” - nie Attlee. Lodotamacz toruje droge naszym statkom, ,Rzeczpospolita” 23 11 1947,
nr 52. Wspomniane w artykule jednostki wptynety do gdynskiego portu 19 lutego, APG, Oddziat
Gdynia, Gdanski Urzad Morski w Gdyni, 536, ,,Ksiega ruchu statkéw, Rok 1947/8”. W tej ksiedze
nazwe zapisano jako ,, Atlee”.

129° AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce luty 1947, k. 43.

130 Tb.a.], Lodotamacz ,,Goliat” zatongl, ,Kurier Szczecinski” 5 111 1947, nr 60.

Bl [b.a.], Trwa walka z mrozem, lodem i sniegiem, ,Glos Wielkopolski” 6 IIT 1947, nr 64.
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bandera ZSRR lodotamacz ,Jermak”*?. W pierwszych dniach marca nasta-
pila dlugo oczekiwana poprawa warunkow zeglugowych. W zwiazku ,,z odej-
$ciem lodow” w porcie gdanskim zamierzano udrozni¢ zamarzniety przez wiele
dni kanal zeglugowy. Dlatego Kapitanat Portu Gdansk prosil o przystanie
z Gdyni holownika ,,Port Stanley”, wcze$niej wykorzystywanego do tamania
lodu w basenach gdynskiego portu!®. Jeszcze w polowie marca lody nadal
utrudniaty dostep do Swinoujécia. Nawet ciezki lodotamacz radziecki ,,Jer-
mak” po wyjsciu z portu z wielkim trudem przebijal si¢ przez lody, pokonujac
zaledwie pot mili'**.

Jak trudnym okresem dla zeglugi baltyckiej byta zima 1946/1947 r. $wiad-
czg fakty. Szczecin byl niedostepny dla statkéw od polowy stycznia do konca
marca, port w Gdansku pozostal zablokowany przez miesiac, jedynie Gdy-
nia obstugiwala pojedyncze jednostki. Nadejscie ocieplenia w drugiej polowie
marca dawalo nadziej¢ na topnienie lodéow blokujacych dostep do portow.
Zakladano, ze najwcze$niej rusza przetadunki w Gdyni, pézniej w Gdansku,
a na koncu w Szczecinie. Rozmarznigcie Zalewu Szczecinskiego i splyniecie
kry do morza wymagato czasu. Ocieplenie zwiastujace wiosne dawalo nadzieje
na wznowienie zeglugi na Baltyku. Rozwazano zorganizowanie konwoju stat-
kow, ktore przez wiele dni cumowaty w portach dunskich i szwedzkich, nie
mogac wyplyna¢ na pelne morze. W asyscie cigzkich holownikéw i lodotama-
czy konwoj mial przedosta¢ si¢ przez bariere lodowa i doptyna¢ z towarami
do Gdanska i Gdyni'®.

Opisane ograniczenia w zegludze wywolane surowg zima 1946/1947 r. mialy
istotny wplyw na funkcjonowanie portéw Gdanska i Gdyni. Skale zjawiska dobrze
ilustrujg dane o ruchu statkéw w okresie od sierpnia 1946 do lipca 1947 r. (tab. 3).

Dane zawarte w ponizszej tabeli potwierdzajg poczynione juz wczesniej usta-
lenia dotyczace znaczacego spadku liczby statkow wplywajacych i wyplywajacych
z najwazniejszych polskich portéw nad Zatoka Gdanska. Obraz gospodarczych
konsekwencji zimy 1946/1947 r. bedzie pelniejszy, jesli pordwnamy miesigeczne
obroty towarowe w portach Gdansk i Gdynia od sierpnia 1946 do lipca 1947 r.
(tab. 4).

132 Konung Gustav V” przyplynat 11 lutego, 14 lutego, a nastepny rejs odbyt dopiero 3 kwietnia.

»Starke” wptynal do gdynskiego portu 15 lutego, 17 lutego, 20 lutego, 25 lutego, 5 marca, 10
marca, 19 marca i tydzien pdzniej 26 marca, APG, Oddzial Gdynia, Gdanski Urzad Morski
w Gdyni, 536, ,Ksiega ruchu statkéw, Rok 1947/8”.
133 APG, Oddzial Gdynia, Gdanski Urzad Morski w Gdyni, 466, ,,Dziennik Portowy Nr 12. Kapita-
nat Portu w Gdyni, Dnia 5 marca - $roda”
[b.a.], Srodkowy Battyk pokrywa gesta kra. Na Gérnej Odrze i doptywach zatory lodowe, ,Kurier
Szczecinski” 13 III 1947, nr 68.
[b.a.], Sytuacja nawigacyjna na Battyku. Kiedy ozywig sig porty polskie?, ,Dziennik Baltycki”
19111 1947, nr 77.
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Tabela 3. Ruch statkow w portach Gdansk i Gdynia w okresie sierpien 1946 - lipiec 1947

. Liczba jednostek
Miesigc o o
Wejscia Wryjscia

1946

sierpien 473 484
wrzesien 425 424
pazdziernik 388 376
listopad 315 334
grudzien 335 298
1947

styczen 281 297
luty 62 88
marzec 11 8
kwiecien 248 194
maj 518 506
czerwiec 566 561
lipiec 536 511

Zrédlo: APG, Oddzial Gdynia, Gdanski Urzad Morski w Gdyni, 656, ,Gdanski Urzad Morski Wydziat Ekono-
miczny, 1947 rok. Ruch statkow w portach Gdynia-Gdansk wg. miesiecy’, s. 7; ibidem, ,,Gdanski Urzad Morski
Wydziat Ekonomiczny, 1946 rok. Ruch statkéw w portach Gdynia-Gdansk wg. miesiecy’, s. 8.

Tabela 4. Obroty towarowe w portach Gdansk i Gdynia w okresie sierpien 1946 - lipiec 1947

L. Obroty w tonach
Miesiac

Razem | Import Eksport
1946
sierpien 833 059 334 446 498 613
wrzesien 704 932 279 341 425 591
pazdziernik 649 741 206 011 488 730
listopad 641 096 186 146 454 950
grudzien 533 840 147 299 385941
1947
styczen 541 013 110 950 430 063
luty 142 747 31200 110 547
marzec 4158 930 3228
kwiecien 445 004 186 544 258 460
maj 1031 752 338 983 692 769
czerwiec 1087 214 324 497 762 717
lipiec 1148 817 371 604 777 213

Zrédlo: APG, Oddzial Gdynia, Gdanski Urzad Morski w Gdyni, 656, ,.Gdariski Urzad Morski Wydzial Ekono-
miczny, Obroty towarowe wedtug miesigcy w portach Gdynia-Gdansk w 1947 roku’, s. 58; ibidem, ,,Gdanski Urzad
Morski Wydziat Ekonomiczny, Obroty towarowe wedlug miesiecy w portach Gdynia-Gdansk w 1946 roku’, s. 59.
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Wiadomo, ze przeladunki w zespole portowym Gdansk-Gdynia w lutym
1947 r. byly mniejsze nawet od tych z wrzesnia 1945 r.!3¢

Na zachodzie kraju najwazniejszym portem byt dopiero co przejety Szczecin.
Nalezy wspomnie¢, ze przeladunki rozpoczeto tam wiosng 1946 r. Pierwszy sta-
tek ,,Posejdon” przycumowatl do nabrzeza 3 kwietnia. Pod koniec tego miesigca,
29 kwietnia, z Kozla doplyneto Odrg szes¢ pierwszych barek!*”. W kolejnych
miesigcach ruch statkow powoli rost. Jednak zimg 1946/1947 r. droga wodna do
Szczecina zamarzla i na trzy miesiace ruch statkow ustal. Potwierdza to zesta-
wienie przetadunkow (tab. 5).

Tabela 5. Obroty towarowe w porcie Szczecin w okresie sierpien 1946 - lipiec 1947

Obroty w tonach
Miesigc Tranzyt
Razem Import Eksport

1946
sierpien 3251 491 2760 -
wrzesien 6958 319 6639 -
pazdziernik 13 093 2169 10 924 -
listopad 12 981 1000 11 981 -
grudzien 8396 664 7705 -
1947
styczen 875 - 875 -
luty - - - -
marzec - - - -
kwiecien 4843 - 4843 -
maj 57 261 3854 50 583 2824
czerwiec 60 085 19 909 34 340 5836
lipiec 56 451 14 724 35 856 5871

Zrédlo: APS, Komitet Wojewddzki Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej w Szczecinie, 5209, W. Myélenicki,
»Port Szczecin 1945-1949”, k. 12, 16.

Ekstremalnie trudne warunki atmosferyczne, szczegoélnie od stycznia do marca,
mialy katastrofalne konsekwencje dla zeglugi $rodladowe;j. Siarczyste mrozy skuly
lodem wszystkie rzeki i kanaly, a przewozy stanely. Jeszcze w styczniu 1947 r.
Polska Zegluga na Odrze przeladowata 875 t, a w lutym i marcu nic. Dopiero
w kwietniu 1947 r. przetadunki eksportowe wyniosty ponad 4784 t'*. Paraliz

136 E. Kwiatkowski, op. cit., s. 260.

137" APS, Komitet Wojewddzki Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej w Szczecinie, 5209, k. 11.

138 APS, Polska Zegluga na Odrze, Oddzial w Szczecinie, 29, Wykaz przetadunkéw Polskiej Zeglugi
na Odrze za rok 1947 na eksport, k. 1.
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przewozdéw srodladowych potwierdzajg zbiorcze dane o transporcie na rzekach
i kanatach. W Roczniku statystycznym brak informacji o przewozach przedsig-
biorstw zeglugowych na Wisle i Odrze w pierwszym kwartale 1947 r. Transport
$rédladowy ruszyt w kwietniu'’.

Gdy na poczatku marca nastapilo ocieplenie, spodziewano si¢ rychlego
ruszenia lodéw na rzekach. Obawiano si¢ powodzi, ale - majac tez nadzieje na
odblokowanie Szczecina - 6 marca od uj$cia Odry ruszyly w kierunku miasta
dwa radzieckie lodotamacze. Mialy one wykruszy¢ w lodzie rynne do Szczecina.
Tor wodny prébowali tez odblokowa¢ robotnicy i saperzy. Ponowne, ostatnie
juz ochlodzenie, przerwato te prace. Lody na Odrze w rejonie Kostrzyna ruszyly
17 marca. W nastepnych dniach, uzywajac lodotamaczy, holownikéw i tadun-
kow wybuchowych, starano sie¢ przyspieszy¢ splyw kry. Niebezpieczne staly
sie mniejsze rzeki uchodzace do Baltyku - Prosnica (Parseta) i Stupia. Zagro-
zony byl Kolobrzeg, a nizej polozone czesci Stupska zostaly zalane. W nastep-
nych dniach sytuacja, zwlaszcza na Odrze, byla zta. Aby umozliwi¢ sptyw
lodu, holowniki pracowaly bez przerwy. Starano si¢ przede wszystkim chroni¢
istniejace mosty'*.

Niektore gospodarcze i spoteczne
skutki zimy 1946/1947 roku

Dlugotrwata mrozna i $niezna zima 1946/1947 r. w Polsce doprowadzila do powaz-
nych perturbacji gospodarczych. Najpowazniejsze, juz przedstawione, dotyczyly
transportu. Zakldcenia w tym dziale gospodarki niekorzystnie wptywaly na zaopa-
trzenie w towary i surowce zaréwno z importu, jak i w obrocie wewnetrznym.
Wyraznie negatywnie odbijalo si¢ to na produkeji przemystowej i zaopatrzeniu
kraju. Jeszcze w styczniu produkcja przemystowa przebiegata ,,na ogét normal-
nie”, cho¢ notowano niedobory wegla'*!. W lutym sytuacja gospodarcza pogorszyta
sie. Szwankujacy transport ograniczyl krajows i zagraniczng wymiane towarowa.
Handel morski praktycznie ustal. Przedtuzajaca si¢ zima poglebiata trudnosci
kooperacyjne. W artykule opublikowanym w ostatnim dniu lutego na tamach
»Rzeczpospolitej” przyznano, ze z powodu nierytmicznych dostaw wegla i surow-
cow niektore zaktady przemystowe ograniczyly, a nawet wstrzymaly produkcje!*2.

139 Rocznik statystyczny 1948, Warszawa 1949, s. 139.

140 APS, Urzad Wojewddzki Szczecinski, 5683, ,,Sprawozdanie sytuacyjne za miesigc marzec 1947’
k. 249-250.

141 AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce styczen 1947, k. 2, 7, 16.

12 [b.a.], Zagadnienie dnia. Mrozy, sniegi i woda, ,Rzeczpospolita 28 II 1947, nr 58; J. Kalinski,
Wplyw sytuacji rynkowej na warunki bytowe ludnosci. Lipiec 1946 — grudzien 1948, ,,Kwartalnik
Historyczny” 76, 1969, nr 2, s. 320-321.

w
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W najtrudniejszym okresie prasa informowata o spadku produkeji o 50%'*.
Przerwy w dostawach pradu spowodowaly trudnosci w funkcjonowaniu wielu
zakladoéw. Takie perturbacje dotyczyty chocby 16dzkich fabryk widkienniczych
i zaktadow papierniczych'**. Przedstawione problemy w transporcie morskim
odbity si¢ szczegdlnie na przemysle wiokienniczym. Z powodu wspomnianego
juz wstrzymania transportéw morskich do polskich portéw w styczniu i lutym
nie docierala bawelna. Jeszcze gorzej rzecz si¢ miata z juta. Statek z zakontrakto-
wanym transportem juty do Polski nie dotart i zostal roztadowany w Londynie.
Brak surowca doprowadzit do zatrzymania fabryk przerabiajacych jute w Czesto-
chowie, a ,,pare tysiecy robotnikéw musialo przerwaé prace”. Skutkiem brakow
wymienionych wtokien spadla produkcja w marcu, a prognozy na kwiecien tez
nie byly dobre'®.

W dokumentacji odnajdujemy wzmianki o réznych trudnosciach spowodo-
wanych zima. Juz styczniowe $niezyce i mrozy zahamowaty prace na Zutawach,
gdzie z mozolem odbudowywano system melioracyjny, chcac osuszy¢ te tereny!“.

Surowa zima negatywnie wplywala na transport towaréw. Bylo juz wspo-
mniane o problemach z zaopatrzeniem w zywno$¢ i wegiel. Malaly dostawy towa-
réw rynkowych, co skutkowalo pogorszeniem aprowizacji ludnosci, zwlaszcza
w miastach. Ktopoty wystepowaly w calym kraju. Wiadomo, ze w Lodzi w marcu
zmniejszono przydzialy chleba i konserw, nie mozna bylo tez dowiez¢ potrzeb-
nych ilosci mleka i ptodéw rolnych'””. W Krakowie z powodu dlugotrwalej zimy
zaopatrzenie uleglo znacznemu pogorszeniu. W marcu przydziaty kartkowe miaty
80% pokrycia w towarach'®®. Jeszcze gorzej wygladata aprowizacja w powiecie
nowotarskim!¥. Zaburzenia dostaw zywnosci ze wsi do miast skutkowaly ,,speku-
lacyjna falg drozyzny”'>°. W calym kraju podaz artykuléw spozywczych, zwlaszcza
zb0z i nabialu, byla ograniczona, co faktycznie wywolalo wzrost cen'™'. Podwyzki

143 [b.a.], Olbrzymie straty spowodowane przez mréz i snieg, ,,Rzeczpospolita” 23 IT 1947, nr 53.

144 AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce luty 1947”, k. 41, 43.

145 AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce marzec 1947, k. 67.

16 APG, UWG, 64, ,,Sprawozdanie sytuacyjne Wojewody Gdariskiego za miesiac styczen 1947, k. 1.

147 AAN, MAP, 87 (mkf. B-778), ,Sprawozdanie sytuacyjne Zarzadu Miejskiego w Lodzi za
m. marzec 19477, k. 59; ibidem, ,Sprawozdanie z dzialalnoéci Zarzadu Miejskiego w Lodzi
za I kwartal 19477, k. 72.

148 ANK, UWK II, 923, ,Prezydent stot[ecznego] krél[ewskiego] m[iasta] Krakowa jako Starosta

Grodzki, Sprawozdanie sytuacyjne za miesigc marzec 19477, k. 785.

ANK, UWK 1I, 930, ,Starosta Powiatowy Nowotarski, Sprawozdanie sytuacyjne za miesiac

marzec 19477, k. 585.

[b.a.], Zagadnienie dnia. Mrozy, sniegi i woda, ,Rzeczpospolita 28 IT 1947, nr 58.

Wskaznik cen detalicznych artykutéw zywnoéciowych w Warszawie ksztaltowat sie tak: kwie-

cien 1945 r. - 100; styczer’l—grudzier’l 1946 r. — 87,6; styczen 1947 r. - 97,3; luty 1947 r. - 101,2;

marzec 1947 r. — 109,2; kwiecien 1947 r. - 102,3, zob. ,Rocznik Polityczny i Gospodarczy” 1948,

s. 597; ANK, UWKI, 923, ,Prezydent stol[ecznego] krdl[ewskiego] m[iasta] Krakowa jako Sta-

rosta Grodzki, Sprawozdanie sytuacyjne za miesigc marzec 19477, k. 787.
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wynikaly takze z zahamowania importu, cho¢by zbéz czy bawelny. Ograniczenia
w transporcie powodowaly, ze z fabryk nie mozna bylo wysyta¢ do odbiorcow
krajowych i zagranicznych wyprodukowanych artykulow'>2.

Sroga zima ograniczyla tez polowy ryb. W grudniu polowy baltyckie byly
mniejsze od listopadowych o 69,5 t. Potowy dalekomorskie spadly w tym czasie
o dwie trzecie. W listopadzie 1946 r. suma polowéw baltyckich i dalekomorskich
wyniosta 2 385 274 kg, a w grudniu spadta do 2 115 476 kg'>*. W nastepnych tygo-
dniach zima uniemozliwita potowy. Bylo juz wspomniane o kutrach uwi¢zionych
w Gdyni. Zamarzl tez port we Wladyslawowie. W polowie stycznia w morze na
potowy wychodzily jeszcze najwieksze jednostki z Helu'*%. Pod koniec miesigca
udalo si¢ odblokowa¢ kutry we Wladystawowie. W tym czasie na polowy nadal
wyplywaly jedynie mocniejsze jednostki z Helu, z portu rybackiego w Gdyni kutry
juz nie mogly'®. Pdzniej byto znacznie gorzej. Wszystkie porty zamarzly. Zima
spowodowala wiec zatamanie dostaw $wiezych ryb na rynek.

Sniezyce i tegie mrozy utrudnialy funkcjonowanie miast. Zalegajacy na ulicach
$nieg ograniczal komunikacje autobusows i tramwajowa. Trudnosci potegowat
zly stan taboru. Pojazdy byly wyeksploatowane, zajezdnie male, a warsztaty pro-
wizoryczne. W tej sytuacji kazda awaria ograniczala mozliwoéci przewozowe
miejskich zaktadéw komunikacyjnych. W Warszawie z powodu zimy wiele wozéw
tramwajowych i autobuséw ulegato awariom. Niskie temperatury utrudniaty uru-
chamianie pojazdow. Dlatego silnikéw nie wylaczano na noc'®. W kolejnych
dniach sprawnych tramwajow w stolicy bylo coraz mniej. Cho¢ stolica miata
223 wozy, to w ostatniej dekadzie lutego jezdzace byty tylko 193'*7. Podobnie
sytuacja wygladala w innych miastach.

Dluga zima sprawila, ze w wielu miastach rosty pryzmy $niegu na ulicach,
placach, chodnikach i podwdrzach. Obawiano si¢, ze wzrost temperatury dopro-
wadzi do powodzi i lokalnych podtopien. Dla wiadz municypalnych ich usuwanie
byto powaznym problemem, ktéry staraly sie rozwigzaé. Przyktadowo, w Radomiu
13 lutego na zorganizowanej przez prezydenta miasta naradzie dyskutowano
o przeprowadzeniu akcji usuwania $niegu. Jeden z dyskutantéw, znany dziatacz
socjalistyczny Jézef Grzecznarowski zwracal uwage, ze to wlasciciele domow
nie usuwaja $niegu ze swych posesji, cho¢ sa do tego zobowigzani. Dyskutanci

152° AAN, CUP, 390, ,,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce marzec 1947, k. 61.

153 AAN, MZiHZ, 16, ,,Biuletyn Informacyjny”, Warszawa, 31 11947, k. 61.

134 [b.a.], Rozsadzanie lodu na morzu przez saperéw przy pomocy dynamitu, ,Gazeta Ludowa”
1611947, nr 15.

[b.a.], Kutry z Helu i Wladystawowa towig, tylko kutry gdyrskie uwiezione przez lody, ,Dziennik
Baltycki” 3111947, nr 30.

[b.a.], Mréz i Snieg wrogami komunikacji, ,Gazeta Ludowa” 8 II 1947, nr 38.

[b.a.], Do walki z topniejgcym Sniegiem zmobilizowaé wszystkie rozporzgdzalne wozy, ,Gazeta
Ludowa” 23 II 1947, nr 53.
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zgodnie podkreslili konieczno$¢ ,,zmuszania wlascicieli nieruchomosci i dozorcow
do oczyszczania chodnikéw i podworzy”!*8. W Lodzi i okolicznych miejscowo-
$ciach $nieg usuwali pracownicy fabryk, instytucji, mlodziez i wojsko. Deklaro-
wano, ze zaklady przemystowe skieruja do tej akgji 20 tys. robotnikow'>’. Mimo
podejmowanych dziatan nie radzono sobie z oczyszczaniem. Tymczasem dzieci
wykorzystywaly okazje i urzadzaly §lizgawki na ulicach i chodnikach. Konsekwen-
cja takich zabaw byly upadki pieszych, a nawet ztamania konczyn. Chcac temu
zaradzi¢, domagano sie, aby chodniki posypywac piaskiem lub popiotem!®. Zima
nie odpuszczala i kolejne intensywne $niezyce pod koniec lutego staty si¢ ,,praw-
dziwym utrapieniem Warszawy”. Do od$niezania ulic stolicy skierowano jencow
niemieckich, co wywolalo rézne komentarze'®!. Na poczatku marca prezydent
Czestochowy wystosowal odezwe, wzywajac mieszkanicow miasta do usuwania
$niegu'®?. Do wywiezienia lezagcych na ulicach mas $niegu potrzebna byta mobi-
lizacja tysiecy osob, zapewnienie samochoddéw cigzarowych, furmanek. W stolicy
szacowano, ze zalegajacego $niegu mogto by¢ okoto 600 tys. m* i do wywiezienia
nalezalo uzy¢ nawet tysiaca ciezaréwek, a akcja mogta zaja¢ 20 dni. Chcac ja prze-
prowadzi¢, wladze miejskie apelowaly, aby zaklady pracy oddelegowaly codziennie
po 10 0s6b wyposazonych w sprzet do odéniezania'®’. Gdy nadeszlo dtugo wycze-
kiwane ocieplenie, zalegajacy $nieg topnial, nastreczajac kolejnych problemodw.
W Warszawie powstawaly wielkie bajora, kaluze, a niedrozna kanalizacja i zasypane
rynsztoki nie mogly odprowadzi¢ wody. Do usuwania zwaléw brudnego $niegu
mobilizowano dozorcéw domoéw, wlascicieli sklepdw, pracownikdw, studentow,
ale wcigz brakowalo ludzi oraz ciezaréwek mogacych wywozi¢ $nieg'®. W dru-
giej pofowie marca w miastach starano si¢ szybko likwidowac $niezne pryzmy.

Paradoksalnie mroz, ktéry tak bardzo utrudnial zycie, niekiedy pomagat ztago-
dzi¢ klopoty komunikacyjne. Juz w styczniu po zamarznigtej Zatoce Puckiej zor-
ganizowano transporty miedzy Puckiem a Swarzewem. Sanie z Pucka docieraly tez
do Kuznicy na Pétwyspie Helskim'®>. W nastepnych tygodniach pokrywa lodowa
na Zatoce Puckiej miala juz ponad 30 cm, a z Pucka do Wtadyslawowa, Kuznicy

138 [b.a.], Wszyscy do usuwania Sniegu. Dozorcy w pierwszym rzedzie a pomoze im spoleczeristwo,

»Dziennik Powszechny” 14 II 1947, nr 45.

[b.a.], Pociggi kursujg bez wigkszych trudnosci. Snieg usuwany z szyn energicznie, ,Gazeta
Ludowa” 23 11 1947, nr 53.

[b.a.], O piasek trudno, ale jest popiot!. Dokgd ludzie w Kielcach bedg tamaé nogi?, ,,Dziennik
Powszechny” 19 II 1947, nr 50.

[b.a.], Na ulicach zasniezonej stolicy, ,Gazeta Ludowa” 27 II 1947, nr 57.

[b.a.], Obywatele! Wszyscy na front akcji przeciwpowodziowej. Odezwa prezydenta miasta, ,Glos
Narodu” 2-3 III 1947, nr 52.

[b.a.], Géry sniegu. Nowy ktopot Warszawy, ,,Kurier Szczecinski” 3 III 1947, nr 59.

[b.a.], Gdzie sq samochody? Stoleczna akcja odsniezania trwa, ,Rzeczpospolita i Dziennik
Gospodarczy” 20 IIT 1947, nr 77.

165 b.a.], Zatoka Pucka zamarzla, ,Gazeta Ludowa” 10 I 1947, nr 9.
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i Chatup przemieszczano sie sankami i na yzwach!®. Pomystem szeroko stosowa-
nym w kraju bylo wytyczanie przepraw przez skute grubym lodem rzeki, nawet
te najwieksze. Dzigki temu fagodzono problemy spowodowane brakiem przepraw
mostowych zniszczonych w czasie wojny. Oto w dolnym biegu Wisly wyréwnano
i wzmocniono pokrywe lodowa, aby zapewnic¢ przejazdy pojazdéw o fadownosci
do 5 t'%. Jeszcze na poczatku marca prasa informowata o lodzie pélmetrowej
grubosci na Wisle. Ruch kotowy migdzy Tolkmickiem a Krynicag Morska odbywat
sie po zamarznietym Zalewie Wislanym'®®. Amatorzy sportu motocyklowego
zorganizowali zawody na zamarznietej Zatoce Gdanskiej na trasie Hel-Sopot!®.

Zdarzaly sie zachowania kierowcoéw samochodéw, ktére pietnowano: ,,Istotnie
szkodliwym czynnikiem utrudniajgcym komunikacje¢ byta natomiast ciemnota
umystowa i niesforno$¢ kierowcow samochodowych, ktérzy czestokro¢ w stanie
nietrzezwym nie stosowali si¢ do wskazowek stuzby drogowej, zajetej przy odsnie-
zaniu i zajezdzali sobie droge bez wzgledu na kolejnos¢, przez co nie tylko utrud-
niali prace brygadom od$nieznym ale niejednokrotnie powodowali dlugie okresy
«zakorkowania» jednotorowych przejazdow, tak ze dopiero energiczna interwen-
cja Milicji Obywatelskiej musiata wprowadzi¢ porzadek i poskromi¢ wybryki”'”.
Jak byto wzmiankowane, kierowcy, pomimo zakazow, wjezdzali na zasypane lub
odsniezane odcinki drég. W efekcie auta utykaty w zaspach, a prowadzacy czesto
w sposob grubianski ,,zadali pomocy przy wycigganiu swych wozéw”. Tworzace si¢
z takich powodow zatory utrudnialy od$niezanie. Tymczasem stuzby drogowe nie
miaty mozliwosci egzekucji zarzadzen wobec niezdyscyplinowanych kierowcéw!”!.

Generalnie zmagania z ekstremalnymi mrozami i opadami §niegu w sprawoz-
daniach oceniano dobrze. Doceniano wysitki ludzi pracujacych przy odsniezaniu
drég i toréw. Chwalono innowacyjnos$¢ oséb, ktére budowaly drewniane plugi
ciggnione przez konie i traktory. Stusznie wskazywano na wielki wysitek wtozony
przez niezliczone rzesze obywateli, ktorzy odsniezali drogi. W dzialaniach tych
brato udzial wojsko. Dzigki temu udawalo si¢ utrzymywa¢ przejezdnos¢ drog,
cho¢ czasami od$niezanie trwato kilka dni'’%.

166 b.a.], Zatoka Gdariska w okowach lodu, ,,Gazeta Ludowa” 31 1 1947, nr 30.

167° AAN, MAP, 55 (mkf. B-746), Wojewoda Gdanski, Sprawozdanie za I kwartal 1947, k. 131; APG,

UWG, 66, ,,Sprawozdanie kwartalne z dziatalnosci za I kwartal 19477, k. 26.
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Konsekwencje opisanych perypetii w funkcjonowaniu portéw, kolei i transportu
drogowego fatalnie wplywaly na gospodarke. Pogorszenie warunkow atmosferycznych
szczeg6lnie negatywnie oddziatywalo na te prace, ktére prowadzono pod gotym nie-
bem. Tak bylo na budowach, w portach, na stacjach kolejowych. Juz w grudniu 1946 r.
spadta produkcja w stoczniach'”®. Z powodu przerw w dostawach wegla i innych
surowcow fabryki musialy ograniczy¢ produkcje. Na poczatku trzeciej dekady lutego
»Rzeczpospolita” podawala, ze spadek ten wynidst 50%. Juz wowczas twierdzono,
ze konsekwencje zimy gospodarka bedzie odczuwaé przez co najmniej miesigc!’4.

Ekstremalna zima negatywnie oddziatywala na rolnictwo. W wojewddztwie
pomorskim z braku wegla wiele mechanicznych mlocarn nie moglto pracowac.
W nieogrzewanych cieplarniach wymarzly nowalijki i kwiaty. Najwieksze szkody
z powodu przerwania dostaw wegla i koksu poniesli ogrodnicy w okolicach Ino-
wroctawia!”>. Przemarzly tez zakopcowane ziemniaki. Ucierpialy oziminy. Sza-
cowano, ze wymarzto 62% zasianego rzepaku, 44% pszenicy, 22% zyta. Dlatego
wiele pol obsianych jesienig trzeba bylo wiosng ponownie zaora¢ i obsia¢. Moze
jedynym pozytywnym nastepstwem ostrej zimy bylto ograniczenie plagi myszy'’®.
Dluga i $niezna zima opdznila rozpoczecie wiosennych prac na polach. Gwaltow-
nie topniejace $niegi, wylewy rzek, lokalne podtopienia wymuszaly odkladanie
zasiewow do czasu oschnigcia pol. Niepokojace byly niedobory ziarna siewnego,
sadzeniakow i nawozow sztucznych!”’.

Zima ujawnita tez brak zapobiegliwych dziatan wladz oswiatowych. Wiele szkot
nie zgromadzito zapaséw opatu. Gdy nadeszly tegie mrozy, $niezyce, nie mozna
byto zapewni¢ biezacych dostaw wegla do placowek oswiatowych. Jak informowat
wojewoda krakowski, juz w styczniu braki wegla byly dotkliwe, co niejednokrotnie
grozito zamykaniem szkol'7®. Z tego tez powodu w lutym w 10 sposrdéd 104 szkot
powszechnych w Warszawie przerwano zajecia'”.

Zima 1946/1947 r. wystapity problemy w funkcjonowaniu poczty. Tam, gdzie
nie mogly dotrze¢ auta, doraznie wykorzystywano furmanki i sanie. O takich
dzialaniach informowano z Olsztyna'®.

173 AAN, MZiHZ, 16, »Biuletyn Informacyjny”, Warszawa, 31 11947, k. 60.

174 [b.a.], Olbrzymie straty spowodowane przez mréz i snieg, ,Rzeczpospolita® 23 II 1947, nr 53; [b.a.],
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177 ANK, UWK II, 923, ,,Prezydent stol[ecznego] krol[ewskiego] m[iasta] Krakowa jako Starosta
Grodzki, Sprawozdanie sytuacyjne za miesigc marzec 19477, k. 789.
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18 IV 1947], k. 15.
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Ostra i dlugotrwala zima negatywnie odbijala si¢ na zdrowiu Polakéw. Znaczne
skoki temperatury, niedogrzane mieszkania i miejsca pracy, niedostatek cieptego
obuwia i ubran, szwankujaca aprowizacja, cierpigce na liczne niedostatki placowki
ochrony zdrowia - to wszystko skutkowalo wzrostem zachorowan. Wiele oséb
chorowato na grype. Z powodu choréb rosta absencja w zakltadach pracy, a to nie-
korzystnie wplywato na produkcje przemystowa. W styczniu raportowano, ze na
grype zachorowato 20% zatrudnionych'®!. Epidemia grypy wérdd kolejarzy miata
by¢ jedng z przyczyn utrudniajacych funkcjonowanie PKP'32. Na poczatku lutego
wiele zachorowan mialo miejsce m.in. w Szczecinie'®®. Podobnie bylo w Warsza-
wie. Z powodu epidemii zamykano szkoly, a przed miejskimi aptekami ustawiaty
sie kolejki chcacych kupi¢ leki'®.

Konsekwencjg dtugotrwalej, mroznej i $nieznej zimy w przypadku szybkiego
ocieplenia bylo gwaltowne topnienie mas $niegu i lodu oraz niebezpieczne pod-
niesienie stanu rzek. Z tego powodu zagrozone byty mosty. Na najwiekszych
rzekach starano si¢ zrobi¢ rynny, ktérymi mogtyby sptywac lody. W dolnym biegu
Wisly obawiano si¢ zniesienia mostow w Tczewie i Knybawie. Cztery lodotamacze
nie byly tam w stanie uporac si¢ z lodem, ktérego $rednia grubos¢ miata 80 cm.
W akcje zaangazowano wojsko. Na Wisle tworzyly si¢ lodowe bariery, a sptaw
lodéw utrudnialy porzucone w wielu miejscach wraki, przesta zburzonych mostow
tarasujace koryto rzeki. Z tego powodu konieczne bylo wielokrotne powtarza-
nie kruszenia lodéw. Zagrozone przerwaniem byly waly chroniace obszary
depresyjne!'®.

Po zimie nadszed! czas na skfadanie sprawozdan z akeji od$niezania. Wojewo-
dowie zalecili starostom przygotowanie takich zestawien. Przykladowo, krakowski
Urzad Wojewddzki zarzadzil, aby raporty zawieraly wykaz prowadzonych dzia-
tan, wydatkowanych pieniedzy, informacje o wspdlpracy z administracja tere-
nowa, MO, podmiotami gospodarczymi. Do tego miafa by¢ dotaczona doku-
mentacja fotograficzna'®. W kwietniu 1947 r. Ministerstwo Komunikacji prosito
wydziaty komunikacji urzedéw wojewddzkich o przestanie do 1 lipca sprawozdan
z akcji ods$niezania drég publicznych. W dokumencie nalezalo wyszczegolni¢
wysoko$¢ wydatkéw na: site robocza, prace wlasnych ptugéw, prace traktorow

181 AAN, CUP, 390, ,Sprawozdanie o sytuacji gospodarczej w Polsce styczen 1947”, k. 2; [b.a.],

O gorgczce, zaspach i motoryzacji, ,Echo Krakowa” 11 II 1947, nr 41.

[b.a.], Jak kolej walczy z mrozem? Szyny pekajg - zamarzajq parowozy — 20% pociggow osobowych

wycofane, aby umozliwi¢ w petni transport towaréw, ,,Gtos Narodu” 16-17 II 1947, nr 40.
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wypozyczonych, stawianie plotkéw przeciwsnieznych i dostawy piasku. Co
ciekawe, w sprawozdaniu mialta sie znalez¢ ,,charakterystyka zasp $nieznych”.
Oczekiwano takze wskazania na braki w systemie od$niezania, ktérych usuniecie
usprawniloby w przysztoéci organizacje i ,system meldunkowy”'®. Zachowana
dokumentacja zawiera wiadomosci o znacznym przekroczeniu kosztéw przewi-
dzianych na odsniezanie. Wielotygodniowe zmagania z zimg skutkowaly zmecze-
niem 0s6b pracujacych przy utrzymaniu drog!®. Wobec niedostatku pieniedzy
wladze staraty si¢ kazdym sposobem minimalizowa¢ koszty od$niezania szlakow
komunikacyjnych wykonywanego przez mobilizowanych do tych prac obywateli.
Rady narodowe organizowaly prace bezptatng lub wedlug stawek nizszych od
okreslonych urzedowo. W czasie od$niezania wykorzystywano rowniez ,zalegle
szarwarki”'®. Przytoczone dziatania $wiadczg o zaradnosci lokalnych wtadz.

Podsumowanie

Zebrane w niniejszym artykule ustalenia pozwalajg na sformutowanie kilku wnio-
skow. Z pewnoscia zime 1946/1947 r. nalezy zaliczy¢ do ekstremalnych anomalii
pogodowych. Trwala wyjatkowo dtugo - od listopada 1946 r. do konca drugiej
dekady marca 1947 r. W tym czasie wystapily wszystkie ucigzliwe zjawiska: kilka
wielodniowych okreséw silnych mrozéw, powtarzajace si¢ intensywne opady
$niegu, silne wiatry potegujace te iScie arktyczne zjawiska pogodowe. Szczegdlnie
dokuczliwe byty trzy uderzenia zamieci $nieznych. Pierwszy w koncu stycznia,
drugi w potowie lutego i trzeci na poczatku marca'®®. Zima ta byla szczegdl-
nie dokuczliwa w regionie nadbaltyckim. W miesigcach zimowych wystepuja
tam zwykle najtagodniejsze w kraju warunki termiczne'!. Tymczasem zimg
1946/1947 r. na tym obszarze notowano temperatury znacznie ponizej wielo-
letnich $rednich, silne wiatry i obfite opady $niegu. Zebrane i poddane analizie
informacje upowazniajg do stwierdzenia, ze zima ta byla dlugotrwala i sroga.
Chyba bardziej dokuczliwa byta tylko zima 1962/1963 r.
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Przeprowadzone badania pozwolily ukaza¢ wplyw surowej aury na funkcjo-
nowanie transportu, ktéry w sposob znaczacy wptywal na gospodarke i zycie
codzienne mieszkancéw podnoszacego sie z pozogi wojennej zniszczonego pan-
stwa. Udalo si¢ z przebadanych zrddet wydoby¢ informacje o réznorodnych przed-
siewzieciach prowadzonych celem utrzymywania przejezdnosci drég i szlakow
kolejowych. Wysitek wlozony w te dzialania byl duzy. Niestety, efekty tych prac
czesto niweczyly kolejne opady $niegu, zamiecie, mrozy. Wiekszos¢ robdt na dro-
gach wykonywano recznie, angazujac tysigce osob. W przebadanej dokumentacji
aktowej wielokrotnie sygnalizowano niedobory odpowiedniego sprzetu, szczegol-
nie mechanicznych plugéw, buldozeréw, plotkéw przeciwsnieznych. Problemem
byt niedostatek sily roboczej do od$niezania. Wynikato to z uchylania si¢ ludzi
od obowiazku. Zdarzaly sie, i to czesto, ucieczki z pracy. Wskazaé nalezy, ze na
poczatku 1947 r. wladze panstwowe nie zapewnily ciggtosci finansowania od$nie-
zania drog. Kolejne tygodnie ekstremalnej zimy nadwyrezyly budzety instytucji
odpowiadajacych za utrzymanie przejezdnosci szlakéw komunikacyjnych. Koszty
walki ze skutkami zimy byly znacznie wigksze od planowanych.

Surowa zima spowolnita funkcjonowanie gospodarki i odbudowe kraju.
Trudno$ci transportowe, nierytmiczne dostawy surowcéw ograniczaly produkcje
przemystowa i negatywnie odbijaly si¢ na aprowizacji ludnosci. W pierwszych
miesigcach 1947 r. wzrosly wolnorynkowe ceny zywnosci. Zmniejszone mozli-
wosci przewozowe, a nierzadko przerwanie dostaw towaréw, hamowaty handel
zagraniczny i krajowy. Kolejne uderzenia zimowego zywiolu doprowadzity do
ograniczenia liczby kursujacych pociagéw pasazerskich. Trudnosci komunikacyjne
komplikowaly zycie codzienne. Ludzie mieli klopoty z przemieszczaniem si¢ na
dluzszych trasach koleja i autobusami, ale tez komunikacjg miejska, a nawet pie-
szo. Na skutek surowej zimy ucierpialo rolnictwo. Staneta praca na budowach.
Konsekwencja niedoboru opatu, niedogrzanych mieszkan, szkot, zakladéw pracy
byt wzrost zachorowan. Wiele oséb przeziebito si¢, niemalo zapadlo na grype.
Z powodu absencji zamykano szkoty, ograniczano prace wielu galezi gospodarki
i instytucji. W ekstremalnie trudnych warunkach prowadzono jednak dzialania
majgce doraznie pomdc potrzebujacym!®2.

Nadejscie wyczekiwanej wiosny spowodowato gwaltowne topnienie $niegéw
i ruszenie lodéw na rzekach. Kraj musial si¢ zmagac z kolejnym strasznym zywio-
tem - niszczycielskimi powodziami'®*.

192 G. Miernik, Akcja Pomocy Zimowej jako sposéb reakcji na kleski mrozéw w Polsce (1945-1947),
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dokumentalnym wyrezyserowanym przez Jerzego Bossaka i Waclawa Kazmierczaka pt. Powddz.
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Poland in the Grip of Ice in the Winter of 1946-1947.
Economic and Social Consequences of Transport
and Communication Problems
(Summary)

Several months after the end of the war, the Europeans had to struggle with one of the harshest win-
ters of the twentieth century. In Poland, the problems caused by the war’s catastrophe were amplified
by the extreme weather conditions. The winter of 1946-1947 was very long, with heavy snowfalls
and drifts of snow accompanying severe frost. These factors resulted in the disorganisation of every-
day life in Poland and many countries of Central and Northern Europe. Rail and road transport was
restrained and sometimes even stopped. Rivers and canals were frozen, and inland navigation did
not function from January to March. Also, the waterway to Szczecin was frozen, the Gdansk Port
was blocked for a couple of weeks, and only the largest ships entered the Gdynia Port.

All efforts to keep traffic and railway flow required extreme mobilisation of people and equip-
ment, as well as large amounts of money. However, these efforts were only sometimes effective.

Transport difficulties and subsequent interruption of the supply chain influenced industrial pro-
duction and harmed the food supply for the Polish people. The free market prices of food rose in the
first months of 1947. The limited transport capacities hindered production and foreign and domes-
tic trade. The successive winter waves limited the number of trains running, and transport-related
problems complicated everyday life. People not only had problems with long-distance travel by train
or bus and while using public transportation but experienced difficulties even when walking on the
streets. The harsh winter also influenced the agricultural sector. Construction works could not be
continued. The limited supply of heating fuel for living quarters, schools and workplaces led to an
increase in sick leaves, to the closing of schools and official institutions, as well as limited production
in many sectors.
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